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Daardoor ware wellicht een voorsprong verkrijgbaar op de
vrachtprijzen, vooral van goederen. Dit denkbeeld wenschte
men met te meer aandrang aan de Regeering te onderwerpen.
omdat, naar het schijnt, men in Belgié uIenEt over het bonwen
eener rechtstreeksche liin van Luik naar Aken tot verkrijging
eener kortere verbinding tusschen Keulen en Antwerpen.

5. Naar aanleiding der overweging van dit wetsontwerp werd
in eene afdeeling de Regeering nog om eene inlichting gevraagd.

Op bladz. 4 der brochure van den heer T. Sixprns, civiel en
bouwkundig ingenieur: De spoorwegovereenkomsten van 1390 en
1897/98 , leest men: , Onbekend”, — namelijk aan het publiek
in 1890 — ,was ook, dat aan de ingenienrs, aan wie destijds
het onderzoek naar den staat van weg en werken” (te weten
der Rijnspoorwegmaatschappij) , was opgedragen, stilzwijgendheid
was opgelegd omtrent den waren toestand waarin zij de lijnen
dier maatschappij hadden aangetroffen ., cen toestand zoo ver-
waarloosd, dat zonder naasting binnen enkele jaren een faillis-
sement onvermijdelijk ware geweest.”

Kan de Regeering, werd gevraagd, omtrent hetgeen hier
beweerd wordt, aan de Kamer eenige opheldering geven ¥

Vastgesteld 20 Maart 1508,
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EINDVERSLAG uvee COMMISSIE vay RAPPORTEURS
over het ontwerp van wet tot toekenning van een rente-
loos voorsehot mit 's Rijks schatkist ten behoeve van den
aaunleg van een stoomtramweg van Nijkerk over Barneveld
naar Lde. (S6)

a. Met genoegen hal men gezien, dut de Regeering ook bij |

dit wetsvoorstel voldoet aan den door de Lerste Kamer uitge-
gproken wensch van regeling bij afzonderlijk wetsontwery,

Algemeen vereenigde men zich met het voorstel. De streek, doo:
welke de tram zal worden aangelegd, heeft groote behoefte aan
dit verkeersmiddel, dat haar teven: met het spoorwegnet in
verbinding zal brengen.

Met genoegen had men kenunis genomen van de mededecling
des Ministers in de Memorie van Antwoord op het Voorloopig
Verslag der Commissie van Rapporteurs nit de Tweede Kamer,
dat eene wettelijke regeling van den dienst en het gebruik
van stoomtramwegen bi zijn Departement in bewerking iz, In
afwachting hiervan vertrouwde men toch, dat de Minister in
het contract met de nienwe Spoorwegmaatschappij de noodige
waarborgen zoude stellen tot het verkrijgen van cene goede
exploitatie.

b. De wenzch werd uitgesproken, dat in het vervole wetsont-
werpen, waarbij belangrijke subsidién worden voorgesteld , mede
van den Minister van Finaneién zouden uitgaan. Door dezen
vooral moest een scherp toezicht worden uitgeoefend ten opzichte
der vraag of ook te veel van den Staat wordt gevergd.

In aansluiting hiermede achtten anderen het wenschelijk bij
subsidieeren van tramlijmen niet te veel af te wijken van het
heginsel, dat de Staat slechts evenveel bijdraagt als door de
betrokken provincie en gemeenten te zamen, cvenwel niet meer
dan cen derde gedeelte van de vooraf geranmde sanlegkosten,
Van andere zijde werd daarentegen verlangd, dat niet te doetrinair
aan dezen regel zoude worden vastgehouden.

e. Omtrent den vorm, waarin het subsidie zal worden toege-
kend, vond geene uitvoerige gedachtenwisseling plaats. Slechts
werd opgemerkt. dat de Staat bij Liet verleenen van renteloos

was tegenover de Spoorwegmaatschappij dan ingeval hij het

subsidie gaf in den vorm van deelneming in het nandeelenkapitaal.

Men vroeg echter onder welke voorwaarden van teruggave
het voorsechot zoude verleend worden. Men achtte het van
belang. dat de Regeering daaromtrent een vast stelsel volgde
en daarbij bijv. de bepaling opnam. dat zoodra vier |11erce11t.
dividend werd uitgekeerd, uit het oversehot een gedeelle van
het voorschot zoude worden gerestitueerd. Ook kon het wen-
schelijk zijn om niet een voorschot te verleenen tot een hepaald
maximum maar voor een gedeelte der aanlegkosten tot een
hepaald maximmmn,

d. Er werd in eene afdeeling de aandacht op gevestigd , dat,

volgens de Memorie van Toelichting (§ 2 alin. 2), asnsluiting

Cvun den aan te leggen tramweg zal worden verkregen te Nijkerk

aun_het station van den Nederlandschen Centranlspoorweg en
bij het station Ede aan den Staatsspoorweg van Utrecht naar

" Arnhem en aan den stoomtramweg van Ede naar Wageningen.

De Oosterspoorweg daarentegen zal slechts gekruist worden in
de nabijheid van het station Buarneveld. Of diir ook eene nan-
sluiting  zal worden voorgeschreven, wordt afhankelijk gesteld
van nadere overweging. Volgens het lid . dat deze opmerking
maakte, behoorde ook die aansluiting bejaaldelijk tot stand
te worden gebracht Mer behoort, zoo betoogde hij. bij eenen
tramweg . vooral wanneer deze met subsidie van den Staat wordt
aangeleed , niet slechts te letten op het lokaal verkeer. maar
ook op asnsluiting met andere vervoermiddelen. Van eenige
voorkeur voor de aansluiting met de Nederlandsehe (entraal
en Staatspoorwegen bhoven die met den Oosterspoorweg mag
allerminst sprake zin,

Vastgesteld den 30sten Maart 1898,
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EINDVER=L AG per COMMISSIE vaxy RAPPORTEURS over
de ontwerpen van wet tot bekrachtiging van provineiale
hefingen in Friesland. (98)

Het afideelingsonderzoek van deze ontwerpen van wet heeft de
navoleende nitkomsten gehad.

Men kon zieh vrij algemeen met de wetsvoordrachten ver-
eenigen,

Vele leden waren van gevoelen , dat de Regeering goed ge-
handeld had door zieh niet te laten leiden door de bezwaren,
die uit de provincie zelve tegen de voorstellen waren ingebracht
en strijdig waren met de meening van het provinciaal bestuur,
“ele van die bezwaren achtie men niet vrij te pleiten van

| overdrijving. Met nadruk werd opgekomen tegen de juistheid der

| bewering van verschillende zijden gehoord , dat de aangebrachte

verbeteringen zouden ondernomen zijn ten hehoeve der land-
bonwhelangen en we! in het bijzonder ter bevordering van
den waterafvoer. Reeds in 183;'1 was door de scheepvaart
krachtiz op verbetering van het pand Harlingen— Leenwarden
van het kanaal Harlingen—Nieuwezijlen aangedrongen, bij welke
gelegenheid belanghebbenden , waaronder thans tegenstanders, in

- een adres verklaarden, .dat de interest van eene aan te gane geld-

voorschot , zooals hier het geval is, sterker in hare houding .

leening desnoods door het heffen van een tonnengeld zoude knnnen
worden gevonden”. En dat verbetering dan ook werkelijlk was
aangebracht, bleek nit de omstandigheid, dat ten wevolge
der doorsnijding bij Harlingen en by Franeker de duur der
vaart tussechen Harlingen en Leenwarden voor stoombooten ver-
minderd was met drie kwartier en voor zeilvaartuigen met
anderhalf nnr, Onbillijk zoude het daarom zijn om in plaats van
door tolheffing van de scheepvaart de kosten te dekken in den
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vorm_van opeenten op de grondlasten, waardoor in jeder geval
een belangrijk deel der provincie nnmlul\ het Zuid-Ooste Ak
deel, dat bip deze kanalen weinig of  seen belang heeft | ten
onrechte zoude getroffen worden. Waar nu de verbetering vim
het vaarwater met groote opottering van de zijde der provineie
was tot stand gebracht, kon men het niet anders dan hillijk
noemen , dat de seheepvaart voor de door luar verkregen voor-
deelen eenigszinz zoude blijven bhijdracen in de kosten voor aanles
en onderhoud.  Daarom kon het evenmin onbillyk senoemd
worden ,
naar Groningen, die alhoewel Jde vrije zeeweg voor hen hestaat
toech van die verbeterde kanalen webruik maken,

Dat de vroeger tot stand gebrachte waterwegen .
hoogere tollen  geheven  werden, thans ecuigermate
ontlast en het belangrijlc verbeterde vanrwater

winrop
worden
Harlingen-—

Leenwarden—Nieuwezijlen eenigermate hezwaard . werd recht- |

vaardig geoordeeld en de daardoor te verkrijoeen meerdere gelijk-
heid alleszins wenschelijk geacht,  Men diende hovendien niet
nit het oog te verliezen , dat hiertegenover ecn niet te mizkennen
voordeel staat voor de kleine schipperij. diein raimere mate dan
vroeger wordt vrijgesteld , terwijl de verbetering van het viar-

| oan
dat in die kosten vok gedecld werd dooy de schippers |

water hoofdzakelijle komt ten hate der groote seheepvaart | weller

vaartuigzen belangrijk in afincting toenemen. Do vrees, dat

deze gewijzigde heffingen tot den ondergang vin sommige
schippers of scheepvaartondernemingen zouden leiden , werd dan
onk niet gedeeld.

Het door sommiven aangevoerde hezwaanr. dat bij de invoering
dezer tolheftingen de onteizening voor den Staat ingeval van
eventueele afschaffing der tollen kostbaarder zoude worden . werd
weerlegd op grond dat bij de invoering dezer tarieven het totaal
der tolheffingen minder zal worden, dus ook bij kapitulisatic
der tolopbrengsten de som voor atkoop geringer zal zijn.

Hieraan knoopte zich eene beschouwine vast omtrent de
afschatfing der tollen in het algemeen, die in cenige afdeelingen
aanlexding gaf tot eene korte gedachtenwisseling. kr werd op
gewezen , dat door afschatting der tollen verschillende provinciin
op ongelijke wijze gebuat aullen worden. Waar vele Rijkstollen
zijn, zal men ontlast worden, maar waar de provineie met eigen
krachten land- en waterwegen heeft wangelegd, zal dit niet het
weval zijn.

Een lid verklaarde zich beslist tegenstander van opheffing der
tollen. Met groote opoffering hebben dikwerf particulicren
wegen of andere werken tot stand weten te brengen, hetgeen

Handelingen der Staten-Generaal. — 1807—1808, — .

zij miet zonden gedaan hebben als hon geen reeht tot tolheffing

witre in hiet vooruitzicht gesteld.
I cene  wldeeling ,  ofschoon  niet  ontkennende, dat de

kleine selipperj in een ongunstizen toestand verkeert en dat
wellicht de afsehatting der tollen op de waterwegen iaarin ver-
betering  zonde kunnen brengen, begreep men, dat daarin
cen grond teomeer kon liggen om tot de algeheele afschatting van
tollen over te waan, maar dat daarin geen reden wus gelegen
dit wetsontwerp niet aan te uemen. De weigering van
bekrachtiging eener door de Provineinle Staten vastgestelde en
door de lﬁguermg goedgekeurde provineiale belasting kan al-
leen geschieden, indien er strijd bestaant met de Grondwet
of inbrenk wordt gemaakt op de wetten . welke 's Rijks belas-
tingen regelen. Dit is hier het geval niet. Van belemmering
vit den doorvoer, den nitvoer naar en den invoer uit andere
provincién i< evenmin sprake als van strijd met de belasting-
wetten. Ook wordt de door de Regeering in nitzicht gestelde
afschaftiug der tollen niet geprejudicieerd, aangezien hier in het
algemeen  geene verhooging muar niets dan eene gelijkmaking
van op versehillende vaarten geheven tollen plaats heeft.
Overigens was imen van ourdeel dat de weigering van eene
bekrachtiging van provineiale Iu-!ustingvn te meer in beperkten
zin behoort te worden operevat, omdat reeds meer dun tien juren
geleden de Grondwet de bekreachtiging door den wetgever van

de provimeinle belastingen heeft veroordeeld. De wensch werd
nitgesproken , dat de qu,:n-erm;_r de nitvoering van de Grond-
wet  zoo  ten  aanzien van  dit als  van zoo menig ander

onderwerp ernstiz ter harte nmm. Men hoopte althans, datvan
eene hernienwde hekrae ‘htiging door den wetgever van de thans
voorgestelde helusting . wanneer de daarvoor gestelde termijn

gonde  verstreken  zijn, geen sprake zonde hehoeven te wezen.,

Vasteesteld den S0sten Maart 1898,

BERGSMA.
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lAAN.

VAN BONEVAL FAURE.
I'ENN KM A,
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