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Renteloos voorschot uit ‘s Rijks schatkist ten behoeve van den aanleg van cen stoomtramweg van Maastricht naar Vaals.

(215 L)

KONINKLIJKE BOODSCHAP.
Aan de Tweede Kamer der Staten-Generaal.
Mone HEEREN !

Wij bieden U hiernevens ter overweging aan een ontwerp
van wet tot toekenning van een rentelovs voorschot uit’s Rijks
schatkist ten behoeve van den aanleg van een stoomtramweg
van Maastrichi naar Vaals.

De toelichtende memorie (en bijlagen), die het wetsontwerp
vergezelt, bevat de gronden waarop het rust.

En hiermede, Mijne Heeren, bevelen Wij U in Godes heilige
bescherming.

Het Loo, den 25sten April 1901,
WILHELMIN A,

(215. 2)
ONTWERP VAN WET.

Wi WILHELMINA, By pE GraTIE Gops, KONINGIN DER
NEDERLANDEN , PRINSES VAN ORANJE-NASSAU, ENZ., ENZ, ENZ

Allen, die deze zullen zien of hooren lezen, saluut! doen
te weten:

Alzoo Wij in overweging genomen hebben , dat het wenschelijk
is den aanleg te bevorderen van een stoomtramweg van Maas-
tricht naar Vaals;

Zoo is het, dat Wij, den Raad van State gehoord, en met
gemeen overleg der Staten-Generaal, hebben goedgevonden en
verstaan, gelijk Wij goedvinden en verstaan bij deze:

Artikel 1.

Uit 's Rijks schatkist wordt een renteloos voorschot beschik-
baar gesteld ten bedrage van een-vierde der aanlegkosten , doch
tot geen hooger bedrag dan f 160000, ten behoeve van den
aanleg van een stoomtramweg van Maasirichl naar Vaals,

Artikel 2.

Het in artikel 1 genoemde rentelooze voorschot zal onder
voorwaarden , door Ons of krachtens Onze machtiging te stellen,
worden toegekend aan den concessionaris voor den aanleg van
den aldaar genoemden stoomtramweg , doch niet dan nadat door
belanghebbenden] bij dien aanleg daarvoor, ten genoegen van
Onzen Minister van Waterstaat, Handel en Niverheid, vol-
doende ondersteuning zal zijn verleend, onder geen andere
voorwaarden dan waarop de goedkeuring van genoemden
Minister zal zijn! verkregen.

Lasten en bevelen dat deze in het Staatsblad zal worden ge-
plaatst, en dat alle Ministerieele Departementen, Autoriteiten,
Colleges en Ambtenaren, wie zulks aangaat, aan de nauw-
keurige uitvoering de hand zullen houden.

Gegeven

De Minister van W aterstaat ,
Handel en Nijverheid,

Handelingen der Staten-Generaal. Bijlagen 1900—1901.
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MEMORIE VAN TOELICHTING.

§ 1. Het gedeelte van Limburg gelegen tusschen den spoor-
weg van Maastricht naar Aken en de Belgische en Pruissische
grenzen , _verkgert. tot dusver, wat de middelen van vervoer
aangaat, in bijzonder ongunstige omstandigheden. Het gemis
van eenige spoorwegverbinding doet zich aldaar meer dan elders
gevoelen, omdat waterwegen geheel ontbreken en het geacei-
denteerde terrein het gewone vervoer per as hoogst moeilijk en
kostbaar maakt. De belangrijke gemeente Vaals, met 6400 in-
woners, welke aan drie zjjden door Belgié en Pruissen omsloten
wordt, is door eene electrische tram met Aken verbonden,
doch mist elke spoorwegverbinding met Nederland. Het gevol
hiervan is, dat het verkeer van Vaals met Nederland gehee
en al via Aken plaats heeft , en onder andere zelfs de brieven- en
pakketpost voor die gemeente over Pruissisch grondgebied per
verzegeld pakket of verzegelden zak wordt verzonden. Alle
personen, die van Vaals uit naar eene andere Nederlandsche
gemeente willen reizen , bij voorbeeld om het kantoor der registra-
tie te Gulpen of het aldaar gevestigde kantongerecht te
bereiken, moeten zich driemaal aan visitatie onderwerpen,
namelijk bij de grens te Vaalserquartier, in de nabijheid van
Aken wegens de stedelijke belasting aldaar, en weer bij de
intrede in Nederland aan het station Simpelveld van den
spoorweg van Aken naar Maastricht. Afgescheiden nog van den
omweg waarlangs het verkeer met Vaals plaats heeft, en het
daardoor veroorzaakte tijdverlies, is het dumdelijk dat de boven
geschetste toestand de totstandkoming van eene directe ver-
binding van Vaals met andere Nederlandsche geraeenten hoogst
wenschelijjk maakt.

In 1897 werd door de heeren J. A. A. Joskercouw te Blerik ,
mr. A. Wunans te Maastricht en E. Wivass te Gulpen con-
cessie_met subsidie aangevraagd voor een tramweg van Vaals
over Wittem, Gulpen, Margraten, Cadier en Keer en Heer
naar Maastricht, eindigende aldaar in de voorstad Wijk, en
met een zijtak aansluitende aan het bestaande spoorwegstation.

De lijn volgt van Vaals tot voorbij Heer den ﬁijksstra.ntweg,
doch buigt dan noordwaarts at om langs het dorp Scharn naar
Maastricht te loopen (1), door welken kleinen omweg Scharn
en Amby dichter worden genaderd. De lijn is ontworpen met
eene spoorwijdte van 1 meter, welke overeenkomt met die van
de aansluitende lijn van Vaals naar Aken, en met die van het
Belgische tramwegnet. Het plan bestaat van het Belgische
spoorwegstation Aubel uit in noordelijke richting een tramweg
aun te leggen, welke tusschen Gulpen en Margraten met de
ontworpen ljjn in verbinding zon worden gebracht, en door een
zjjtak naar ’s Gravenvoeren (Foureau le Comte) zou aansluiten
aan de geconcessioncerde verlenging, van den Belgischen
tramweg van Luik naar Barchon, tot genoemde plaats. Ook
hoopt wen later, zoo mogelijk, door of buiten Maastricht om,
eene verbinding met de aldaar bestaande tramlijnen naar Glons
en naar Maeseyck tot stand te brengen.

Het plan voor dezen tramweg vond in de betrokken streek
algemeen bijval. De 26/, K.M. lange lijn komt aan cene talrijke
bevolking ten goede. Niet alleen de gemeente Vaals met 400,
Wittem met 4132, Gulpen met 2752, Margraten met 1027,
Cadier en Keer met 8I1 en Heer met 2506 inwoners, welke
gemeenten door den tramweg worden doorsneden, maar ook
de omiiggende gemeenten Amby met 1150, Bemelen met 275,
het oostelijk deel van Wijlré, Mheer met 820, Noorbeek met
712 en Slenaken met 503 inwoners, zullen door den aanleg van
dezen tramweg in verbinding worden gebracht met Maastricht ,
de hoofdplaats der provincie en marktplaats voor die streek ,
en met het Nederlandsehe spoorwegnet,

Voor de bewoners van deze streek is thans het vervoer van
{ landbouwproducten naar Maastricht, en de aanvoer van levens-
' en andere behoeften , ten gevolge van de sterke hellingen , welke
in den Rijksstraatweg voorkomen , lastig, tijdroovend en kostbaar.
Vele landbouwers zyn daardoor zelfs niet in staat de markten

[ (1) Op het bij deze Memorie als bjjlage gevoegde kaartje is de richting
i van den ontworpen tramweg voorgesteld,
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te Maastricht te bezoeken , maar zijn afhankeljk van opkoopers
en andere tusschenhandelaars. Als voorbeeld van de bezwaren
san het vervoer verbonden, kan gewezen worden op de om=
standigheid dat voor de beklinuming van de lange en sterke
helling in den Rijksstrantwey nabij Keer (over den zoogenaamden
Keerberg) cen geregelde mursramlicust is georganiseerd, Voor
de hulp van ¢én paard moet dan f 0,50, voor twee paarden f 1
betanld worden. Het is duidelijlk , dat de aanleg van den ont-
worpen tramweg voor de bewouners der aun en in de nabijheid
van den Rijksweg gelegen gemeenten deze bezwaren voor een
groot deel zal opheffen, en dus voor die geleele streek van
groot belang zal zijn. o

Nabij Cadier ligt aan den straatweg een zeer nanzienlijk gesticht
van Fransehe mussionarissen. In de verschillende gemeenten
bevinden zich steenbakkerijen, in Cadier ecne houtzagerij, in
Vaals eenige lakenfabricken en -ververijjen. Hoewel die fabrieken
tot dusver uitsluitend nuar Aken vervoerden, mag worden ver
wacht dat na het tot stand komen der verbinding met Maastricht
een deel van het vervoer ook in die richting zal worden geleid.
Verder wordt er op gerekend dat Duitsche handelshuizen | die
met Nederlund in relatie stann, te Vaals depots zullen vestigen
zoodra er gelegenbeid bestaat van daar uit hunne goederen over
‘Nederlandsch grondgebied verder te verzenden.

§ 2. Terwijl het in de vorige paragraaf bedoelde plan in
onderzoek was, kwamen verschillende aanvragen in om con-
cessie voor den aanleg van een tramweg van Vaals over Wittem
naar het station Wijlré van den spoorweg van Maastricht naar
Aken. Daar bij deze aanvragen evenecens het gedeelte ljjksweg
van Vaals tot Wittem was betrokken , kwam het den onderge-
teekende 1o0o0dig voor, een onderzoek te doen instellen omtrent
de vragen, of zoowel een tramweg van Vaals naar Maastricht
als een van Vaals naar Wijlré hestaanbaar kon worden geacht,
of beide lijnen op den Rijksweg konden worden toegelaten, en,
700 tusschen beide eene keuze moest worden gedaan , welke lijn
dan het meest in het belang van de betrokken streek nfoest worden
geacht. Allereerst bleek, dat vau het toelaten van twee tramlijnen op
den Rijksweg geen sprake kon zijn ; daarin zou echter door het ver-
leenen van medegebruik knponen worden voorzien. VYoor het in
stand howden van beide lijnen werd echter het te verwachten ver-
voer niet voldoende geaehit. En duar het grootste gedeelte der be-
volking van de bedoelde streek in den Oostelijken hoek, in de
gemeenten Vaals, Wittem en Gulpen gevestigd is, was het te
voorzien , dat bij het tot stand komen van de verbinding Vaals—
Wijlré een groot deel van het vervoer langs dezen weg zou
plaats hebben. De lijn naar Maastricht zou dan niet meer
levensvatbaar zijn. Maar die liju verdiende juist boven die naar
Wijleé, indien tusschen beide ecue keuze moest worden gedaan ,
de voorkenr, omdat zij aan eene veel uitgebreidere streek ten
goede zon komen, en deze streek, hoewel in het Westelijk deel
minder dicht bevolkt, juist aan een tramweg groote behoefle
heeft. zooals onder andere uit het reeds nangehaalde voorbeeld
van het vervoer over den Keerberg blijkt. Ook bleek de ge-
meente Vaals veel meer prijs te stellen op de directe verbinding
met Maastricht dan op die met Wijlré. Bovendien zouden de
aanlegkosten van de kortere lijn naar Wilré betrekkelijk zeer
hoog worden, daar zij van den Rijksweg nabij Wittem op eigen
baan zou moeten afdalen in de vallei van de Geul, om daarna
weer te klimmen mnaar het in de berghelling boven die vallei
gelegen station Wijlré, Dit gedeelte zou, ofschoon slechts 2
K.M. lang, zoo kosthaar zin, dat de totale aanlegkosten van
de lijn Vaals—Wijlré zeker nict veel minder dan die van de
zooveel langere lijn naar Maastricht zouden bedragen. Ook zou
het versehil in reistijd nuar Maastricht voor reizigers van Vaals
en Wittem, wanneer de tijd voor overstappen aan station Wijlré
noodig, in aanmerking wordt genowen, slechts zeer gering zijn.

Bovendien bleek bi het onderzock, dat de sterke hellingen
welke tusschen Vaals en Gulpen in den Rijksweg voorkomen ,
het vervoer van treisen van ecnige beteekenis, uit normaal
spoorwegmatericel samengesteld, zouden beletten, terwyl ook
in het belang van de veiligheid van het gewone verkeer zoo-
danig vervoer op den Rijksweg niet zon kunnen worden toegelaten,
Aauleg van eene normaalsporige lijn geheel op eigen baan zon echiter
706 kosthaar worden , dat met grond moest worden betwijfeld of
daarvoor het noodige kapitaal byeengebracht zou kunnen worden,
terwijl zoodanige lijn zeker niet levensvatbaar mocht worden
geacht,

Werd tot eene lijjn met smalle spoorwijdte besloten, dan kan
echter het vervoer, voor zooveel dit naar Nederland is gericht

of van daar afkomstig is, even goed over Maastricht als over
Wijlré worden bediend. Overlading op den spoorweg is dan
toch steeds noodzakelijk.

Toen de ondergeteekende van deze overwegingen , welke hem
als uitvloeisel van het bovenbedoclde onderzock werden mede-
gedeeld, had kennis genomen, verklaarde hij zich bereid te
bevorderen dat voor den aanleg van cen tramweg vin Vaals
naar Maastricht een Rijksvoorsehot zou worden verlecnd.

§ 3. Door de bij den aanleg van de lijn Maastricht—Vaals
betrokken gemeenten en door de provineie Limburg werd ten
behoeve van dien aanleg steun toegezegd in den vorm van
jaarljksche bijdragen, welke zullen worden uitgekeerd voor
zooveel mnoodig is om de winst der onderieming aan te vullen
tot 3 pet. van let, na aftrek van het Rijkevoorsehot, voor
den aanleg benoodigde kapitaal, .

Ten einde bij dit verschil in den vorm der ondersteuning ,
gelijkheid van opoffering te verkrijgen tusschen de streek en
het Rijk, namen de proviucie en de gemeenten in de voor-
waarden , aan haren steun verbonden, de bepaling op, dat
wanneer die jaarlijjksche bijdragen niet tot haar volle bedrag
behoeven te worden uitgekeerd, zij slechts worden verminderd
met de helft van het bedrag, waarmede de netto opbrengst van
den tramweg vermeerderd met de maxima der toegezegde bij-
dragen, de gegarandeerde 3 pet. van het bovengenoemde aanleg-
kapitaal overtreft. De andere helft van dat meerdere zal tot
ternghetaling op het rentelooze voorschot van het Rijk dienen.

Door deze regeling, welke overeenkomt met die thans ook
door de Staten van gfoordbmbaut aangenomen (zie de Memorie
van Antwoord in zake de tramwegen van Tilburg naar St. Oeden-
rode, naar Dongen en naar Hilvarenbeek, Gedrukte Stukken
1900/1901 — 124), wordt bij het verleenen van ecen rente-
loos voorschot gelijk aan de contante waarde der toegezegde
maximum bijdagen , de gelijkheid in opoffering behonden, ook
al worden die bijdragen niet tot haar maximum-bedrag uitge-
keerd, omdat telkens een even groot bedrag als door de streek
minder wordt uitgekeerd dan als maximum was toegezegd , aan
het Rijk wordt terugbetaald,

De jaarlijksche maximum-bijdragen, alle

De jaa voor een tijdvak vau
twintig jaren toegezegd, zijn: :

van de gemeente Maastricht. . . . . . . {2700
van de gemecente Heer. . . .. . . . . 300
van de genieente Amby § 5 % % %o g 120
van de gemeente Cadier en Keer . . . . 180
van de gemeente Margraten, . . . . . 180
van de gemeente Gulpen . 1500
van de gemeente Wittem. . . . . . . . . 540
van de gemeente Vaals . . . . 750

en van de provincie Limburg */; pet. over de

totale aanlegkosten, tot een maximum van 200

per K. M. lengte, of bij eene raming der aanleg-
kosten ad f 630000, ten bedrage van . 3 4725
Totaal . . . [ 10995

per jaar,

Daar de contante waarde van cene jaarlijksche bijdrage van
f 10995 gedurende 20 jaren ongeveer f 160000 bedraagt, kon
dus, met inachtneming van de voor het verleenen van tram-
subsidién aangenomen regeling, eene Rijkshijdrage tot dit
bedrag in uitzicht worden gesteld.
_ De ondergeteekende meent dat thans het oogenblik gekomen
i8 om de totstandkoming van deze voor eene uitoebreide streek
z00 belungrijke lijn te bevorderen door de beschikbaarstelling
van cen renieloos voorsehot uit s Rijks sehatkist ten bedrage van
een-vierde der aanlegkosten tot een maximum van £ 160 000.

De Minister van 11 aterstaat.
Handel en Nijverheid,

C. LELY.
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