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VERBETERING IN HET VOORLOOPIG VERSLAG, 

Op bladz. 5 , kolom 2 , regel 24 van onderen, in plaats van 
„op een bepaalde wet" te lezen: „op een bepaalden voet". 

Op bladz. 7 , kolom 1, regel 2 van ouderen, in plaats van 
„hunner snelheid" te lezen: ,der snelheid". 

(204. 6 ) 

MEMORIE VAN ANTWOORD. 

(Ingezonden by brief' van 10 Juni 1902.) 

Ter beantwoording van de opmerkingen en beschouwingen 
in bet Voorloopig Verslag van de Commissie van Rapporteurs 
uit de Tweede Kamer der Staten-Generaal, naar aanleiding van 
het onderzoek van het wetsontwerp tot verhooging van het 
Vide hoofdstuk der Staatsbegrooting voor het dienstjaar 1902, 
heeft ondergeteekende de eer het volgende te doen dienen. 

Ondergeteekende betreurt het zeer dat verschillende omstan-
digheden de indiening van dit wetsontwerp zoo zeer hebben ver-
traagd, dat het ontvangen werd op een ty'dstip dat de Kamer 
reeds met velerlei arbeid bezet was. Het zij ondergeteekende 
dan ook vergund zijne erkentelijkheid er voor uit te spreken, 
dat de Kamer, ondanks den arbeid haar reeds opgelegd, tijd 
en gelegenheid heeft kunnen vinden om dit wetsontwerp in 
behandeling te nemen en hem in de gelegenheid heeft willen 
stellen de daartegen by- haar gerezen bedenkingen te beantwoorden. 

Daartoe overgaande, meent ondergeteekende in de eerste plaats 
aan de zeer vele leden — die niet bevreemding en velen hunner met 
teleurstelling hadden gezien dat , waar door ondergeteekende 
in uitzicht werd gesteld de indiening van eene suppletoire 
aanvraag voor drijvend materieel, uitsluitend bestemd voor de 
landsdefensie, door hem in plaats daarvan gelden worden aan-

f evraagd tot het iu aanbouw brengen van een schip voor den i 
ndischen en den algemeenen dieust — te mogen opmerken dat, 

hoewel zeer zeker tot de taak welke de Nederlandsche zeemacht 
geroepen is te vervullen ook behoort de verdediging van Neder-
land , zij daarby slechts behoeft op te treden als steun van de 
landmacht. 

De omschrijving van die taak , zooals zij door den toenmaligen 
Minister van Marine jhr. VAN DER WIJCK werd geformuleerd in 
de Memorie van Toelichting op de begrootiug voor het dienstjaar 
1897 en luidende: 

, het zooveel mogelijk steunen van de landmacht bij het ver-
dedigen van de kust tegen eene landing, het samenwerken met 
de landmacht tot het verdedigen onzer toegangen uit zee naar 
de vesting Holland, zoomede van de accessen te water over 
onze rivieren , plassen en inundatiën ; " 

is ook thans nog een der grondslagen waarop de organisatie 
van onze zeemacht behoort te berusten. 

Een logisch gevolg van deze taakverdeeling is, en onderge-
teekeude maakt ten deze de woorden gesproken door den ge-
achten afgevaardigde uit Brielle (1) volgaarne tot de zyne. dat 
elke aanvraag van gelden tot het in aanbouw brengen van 
materieel meer bepaald bestemd voor de defensie aan de zee-
zyde , moet steunen op een uitgewerkt algemeen plan, dat, aan 
de Kamer overgelegd, al die gegevens moet bevatten welke 
haar in staat kunnen stellen een oordeel te vellen , niet alleen 
over de zaak zelf, maar ook over hare gevolgen. 

Indien het ondergeteekende gegeven mocht zijn een aanvraag 
van gelden tot aanbouw van nieuw materieel uitsluitend voor die 
defensie aan de goedkeuring der Volksvertegenwoordiging te on-
derwerpen , zal hy zeker niet in gebreke blijven aan het zoo bh' her-
haling uitgesproken en zyns inziens volkomen gemotiveerd verlan-
gen der Kamer te voldoen en waar hy ook geen woord behoeft 
terug te nemen van zyne gegeven verklaringen, dat omtrent 
den werkkring der zeemacht bij de landsdefensie tusschen hem er 

(1) Zin A gemeene beraadslaging over hoofdstuk V der Staatsbegrooting. 
3iste Vergad . -Jig, bladi. 165. 

zijn ambtsvoorganger geen verschil in opvatting bestaat en met 
zijn ambtgenoot van Oorlog volkomen overeenstemming is ver-
kregen , zoowel wat aangaat de hierbedoelde taak der zeemacht 
als liet daarvoor noodige materieel, twijfelt hij niet daarbij 
al de gewensehte gegevens te zullen kunnen verschaffen. 

Maar dergelijke breed toegelichte aanvraag is eerst van hem te 
verwachten wanneer aan de uitvoering de hand zal kunnen worden 
geslagen zoowel vanwege het Departement van Oorlog als door 
het Departement van Marine. Want wat zou het baten indien, 
waar Oorlog en Marine moeten samenwerken tot hetzelfde doel, 
waar de middelen van het eene Departement die van het andere 
moeten steunen en tot hun recht brengen, wat zou hét baten 
indien beide Departementen niet gelijkelijk en in overleg met 
elkander de geregelde afwerking van het voor te stellen stelsel 
van landsverdediging ter hand namen. 

Ondergeteekende spreekt dan ook zyn dank uit aan die leden 
der Kamer die betuigden den Minister er dankbaar voor te zyn, 
dat hy zich niet door de vrees van ontstemming te wekken 
heeft laten weerhouden om aan de Kamer andere voorstellen 
te doen dan van hem, op grond van vroeger gedane toezeg-
gingen, verwacht werden. Maar hij moet daaraan toevoegen dat 
niet gemis aan overeenstemming met zijn ambtgenoot van 
Oorlog daarvan de oorzaak i s . maar wèl de door hem geëer-
biedigde overtuiging van'den Minister van Oorlog dat op dit 
oogeublik andere uitgaven ten dienste van de landsverdediging 
de prioriteit behooren te hebben boven de uitgaven tot ver-
betering der kustversterkingen. 

Op de met nadruk gestelde vraag of de ondergeteekende de 
verantwoordelijkheid aanvaardt voor de bestendiging van den ook 
door hem als onvoldoende gecoDstateerden toestand van het 
dryvend materieel voor de binneulandsche verdediging , kan hy 
geen ander antwoord geven dan dat hy wel verplicht is met 
de bestaande omstandigheden rekening te houden, maar zich 
ten volle bewust va"n zijne verantwoordelijkheid, alles behoort 
aan te wenden om voor dit materieel te zijner tijd voorstellen 
tot verbetering te kunnen doen. Zoolang dit nieuwe materieel 
niet aanwezig is zal het oude materieel zonder aanzienlijke uit-
gaven daaraan ten koste te leggen , zoo lang mogelyk voor den 
dienst bruikbaar moeten worden gehouden. 

§ 2. De vraag of er goede redenen zijn om inmiddels voort 
te gaan met den aanbouw van materieel voor den Indischen en 
den algemeenen dienst wordt door vele leden ontkennend be-
autwoord. Aan de enkelen die als motief voor deze meening 
aanvoerden, dat ons toch de financieele kracht ontbreekt om de 
inrichting onzer zeemacht aan billijke eischen te doen beant-
woorden , zy opgemerkt dat de ondergeteekende een tegengesteld 
gevoelen is toegedaan en dat het zyns inziens binnen het bereik 
onzer financieele krachten ligt om de vereischte maritieme stry'd-
middelen aan te schaffen . waarmede een eventueele vijand wel 
degelijk rekening zal hebben te houden. Aan de andere leden 
die geen vrijheid konden viudeu om bij voortduring aeer be-
laugryke sommen te besteden voor schepenbouw , waar de uit-
voering der Leerplichtwet en andere sociale noodeu hooge eischen 
aan de schatkist zullen stellen , zij geantwoord dat de Minister 
van Marine ook voor zijn deel te zorgeu heeft voor de noodige 
middelen tot verdediging van Vaderland en Koloniën en dat een 
land dat zyne verdedigingsmiddelen verwaarloost, wel door geen 
enkele natie zal worden geëerbiedigd. 

Een derde groep leden grondden hun afkeurend oordeel over 
de thans ingediende aanvraag op hunne meening, dat na de 
voltooiing der nog in aanbouw zijnde pantserschepen iu de be-
hoeften van den Indischen dienst zal kunnen worden voorzien 
en het voor den algemeenen dienst niet gerechtvaardigd niag 
heeten thans reeds tot het bouwen van een 4de schip van het 
type-Jiei/enteji te besluiten, zoolang omtrent die schepen niet 
meer gegevens zullen zyn verkregen en nader zal zijn overwogen 
of verdere aanbouw van schepen van dit type aanbeveling ver-
dient. Daarbij beriepen deze leden zich op de mededeeling van 
den ondergeteekende op bladz. 4 van de Memorie van Antwoord 
op de loopende begrooting , dat „wanneer de twee nog in aan-
bouw zijnde pantserschepen gereed zullen zijn , in de aflossing 
voor de Indische strijdmacht kan worden voorzien", zoodat de 
thans gedane aanvraag meer iu het byzonder den algemeenen 
dienst moet gelden. De meening, dat met de 10 in het Voor-
loopig Verslag, bladz. 4 , bedoelde schepen in de aflossing van 
de Indische stry'dmacht kan worden voorzien , is ook bij den 
ondergeteekende geheel onveranderd gebleven. De daarvoor 
bestemde schepen zyn afgescheiden hiervan volkomen ge-
schikt voor den algemeenen dienst en de ondergeteekende deelt 
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geheel de meening van zyne ambtsvoorgangers jhr. VAN DH WI.K K 
en jhr. ROEM,, dat voor dezen dienst geene afzonderlijke schepen 
moeten worden aangebouwd. Het ligt dus voor de hand , dat het 
aantal schepen voor deze beide diensten gezamenlijk grooter zal 
moeten zy'n , en waar oudergeteekende er aanvankelijk ,minder 
bezwaar" in vond om niet dadelijk dit aantal uit tu breiden , 
wil dit geenszins zeggen dat hn' de noodzakelijkheid dier uit-
breiding , bestreed" zooals wordt opgemerkt. 

In aansluiting aan het door sommige leden (bladz. 7 van het 
Voorloopig Verslag) aangevoerde, acht de ondergeteekende het 

f ewenscht, deze beide diensten ten opzichte van het daarvoor 
enoodigde aantal schepen gezamenlijk te beschouwen, en hij 

vereenigt zich met het door deze leden noodig geachts getal van 
12, tot motiveering waarvan alsnog het navolgende moge dienen. 

Ingevolge het bepaalde in de Koninklijke besluiten van 27 
Juli 1896, n". 141 en 4 Juni 1897, n". 163, zullen in Oost-
Indië voortdurend G schepen aanwezig moeten zyn. Voor het 
in volkomen slagvaardigen toestand houden van dit materieel 
is het noodig die schepen niet langer dan drie jaren in Oost-Indië 
te laten , zoodat jaarlijks 2 schepen voor aflossing uit Neder-
land derwaarts moeten vertrekken. Met inbegrip van de terug-
reis zullen dus gedurende ongeveer vier maanden van het jaar 
8 schepen en gedurende acht maanden van het jaar 0 schepen 
ten behoeve van den dienst in Üost-Indiê' buitengaats zijn. 

Wanneer er vast op gerekend kon worden dat na acht maanden 
de teruggekeerde schepen weder geheel gereed zouden zyn om 
opnieuw voor aflossing naar Oost-Indië te vertrekken, dan zou 
met deze 8 schepen in dien dienst kunnen worden voorzien. 
De ondervinding heeft echter genoegzaam geleerd dat dit niet 
het geval is , en dat er van af den datum van binnenkomst in 
den regel een langere ty'd noodig is , eer een oorlogsschip dat 
eenige jaren buitengaats dienst deed en tot het ondergaan van 
de noodige voorzieningen buiten dienst moest worden gesteld , 
weder geheel strijdvaardig en gereed voor vertrek is. 

Voor den algemeenen dienst blijven na aftrek van deze 8 
schepen 2 schepen beschikbaar. Zonder nog op buitengewone 
omstandigheden te rekenen, moet voor een jaarlijksch bezoek 
aan onze West-Indische Koloniën één schip in dienst zyn, terwijl 
een ander bestemd moet worden voor de jaarlijksche instructie-
reis met de adelborsten van het Koninklijk Instituut voor de 
Marine. Die schepen zijn daardoor minstens zes maanden van het 
jaar niet voor andere diensten beschikbaar. En wanneer men nu 
nagaat hoe het herhaaldelijk voorkomt, dat op onverwachte 
tijdstippen de Nederlandscue belangen in het buitenland eene 
onverwijlde zending van een oorlogsschip noodzakelijk maken , 
dan ligt het voor de hand, dat een aantal van 2 scheper 
voor den algemeenen dienst zonder eenige reserve niet vol-
doende is , ook al gaat men van de niet juiste onderstelling 
uit , dat zn' nimmer voorzieningen zullen behoeven. Tot staving 
van deze meening behoeft de ondergeteekende ten aanzien van 
dit gedeelte van de taak der zeemacht — de behartiging der 
Nederlandsche belangen in het buitenland — slechts te wijzen op 
de gebeurtenissen van ,den laatsten tijd , waarop ook reeds in 
de Memorie van Toelichting gewezen werd, toen de toestand 
in Oost-Azië en laatstelijk in West-Indië het onverwijld zenden 
van Nederlandsche oorlogsschepen noodzakelijk maakte. 

Bij aandachtige overweging is ondergeteekende dan ook tot 
de slotsom gekomen, dat de waarborg om zoowel in den dienst 
in Oost-Indië als in den algemeenen dienst voortdurend naar 
behooren te kunnen voorzien , slechts kan worden verkregen , 
wanneer voor die gezamenlijke diensten een 12tal schepen aan-
wezig is , zoodat door het bezit van eene voldoende reserve voor-
komen wordt, dat het kostbare materieel te veel wordt opgevaren. 

Zooals door den ondergeteekende in herinnering werd gebracht 
bij de Memorie van Antwoord op de loopende begrooting werd 
door hem in het jaar 1892 een aantal van 4 strijders en 6 kruisers 
voor den dienst in Oost-Indië noodig geacht. Daar deze kruisers 
van klein charter waren , lag de grootste gevechtswaarde dezer 
gedachte vloot in een kern van 4 strijders en ondergeteekende 
is ook thans nog de meening toegedaan , dat een aantal goed 
bewapende en gepantserde schepen by ons eskader in Oost-ludië 
niet kan worden gemist. 

Nu de organieke sterkte van dit eskader op G schepen is 
bepaald, zou hn' het den meest gewenschten toestand achten , 
indien deze scheepsmacht werd samengesteld uit 3 pantserschepen 
en 3 pantserdekschepen. Er bestaan echter geen overwegende 
bezwaren voor ondergeteekende om zich voorloopig aan te sluiten 
by de door zijn ambtsvoorganger aangenomen sterkte van 2 
pantserschepen en 4 pantserdekschepen , waarbij ('an uit den 
aard der zaak even als zy'n ambtsvoorganger deed, rekening 

gehouden wordt met het bestaande aantal schepen der laatst-
genoemde categorie. In ieder geval is echter het aantal pantser-
dekschepen thans voldoende en de 2 door ondergeteekende 
voor den Indischen en den algemeenen dienst nog noodig ge-
achte schepen z"ulleu dus pantserschepen moeten zijn. 

De ondergeteekende hoopt met het bovenstaande voldoende 
aangetoond te hebben dat de thans aangevraagde vermeerdering 
onzer vloot met een pantserschip volkomen gewettigd is. Wat 
het daarvoor gekozen type betreft is hy van oordeel dat dit 
alleszins voldoet aan de eischen, die men aan de in Oost-Indië 
noodige pantserschepen moet en kan stellen , daarbij blijvende 
in een schepensoort, waarvan de kosten by een voldoend aantal 
niet boven onze financieele krachten gaan. Ook voor den dienst 
in West-Indië en den algemeenen dienst zyn deze schepen vol-
komen geschikt en by een aantal van 5 pantserschepen en 7 
pantserdekschepen zal bovendien het voordeel worden verkregen , 
dat men by de vervulling van dit gedeelte van de taak der zee-
macht over schepen van beide categorieën kan beschikken, 
zoodat voor speciale zendingen het schip kan worden gekozen 
dat zich voor de verlangde diensten het best eigent. 

Wat het bezwaar der hoogergenoemde derde groep leden be-
treft, dat nog geen voldoende gegevens omtrent die schepen zyn 
verkregen, zij aaugeteekend dat uit de thans verkregen ge-
gevens voldoende conclusiën zyn te trekken om aanbouw van 
een 4de pantserschip van dit type te rechtvaardigen. 

De mededeeling van ondergeteekende in de Memorie van Toe-
lichting . dat de aanbouw van het gevraagde schip daarenboven 
ten goede kan komen aan de zoo hoog noodige defensiemiddelen 
voor de Stelling den Helder, heeft aanleiding gegeven tot de 
opmerking in het Voorloopig Verslag dat, indien men voor de 
verdediging van deze Stelling de beschikking over krachtige 
schepen onmisbaar acht, deze dan uitsluitend met het oog daarop 
gebouwd en steeds beschikbaar behooren te zyn en voor die 
verdediging niet mag worden vertrouwd op schepen, op de aan-
wezigheid waarvan niet te allen tijde gerekend mag worden. De 
ondergeteekende voert hiertegen aan dat, waar het thans behandelde 
type naar zijne meening welke ook die van zijn ambtsvoorganger 
was, volkomen geschikt moet worden geacht om krachtig aan de 
verdediging der Stelling den Helder mede te werken , eene ge-
wenschte eenheid in het materieel onzer zeemacht — ook uit een 
financieel oogpunt — vele voordeden aanbiedt, omdat het schep-
pen van een verschillend type voor de grootste schepen tot eene 
grootere reserve zou aanleiding geven. Er kan geen reden be-
staan om materieel, dat voor den buitenlandschen dienst gebouwd 
is , niet voor de defensie van Nederland te gebruiken , wanneer 
het ook daartoe de geschiktheid bezit en geheel gereed voor den 
dienst hier te lande aanwezig is. Dat aan deze laatste voorwaarde 
moet voldaan worden is volkomen juist en by de vaststelling van 
het aantal dezer schepen zal dus ook met het algemeen plan 
van defensie rekening moeten worden gehouden. 

Ook voor de verdediging van de Stelling den Helder zullen schepen 
van een type overeenkomende met het charter der Koningin-
Regentes onmisbaar zyn , zonder daarbij een optreden buiten-
gaats, in den zin als de hier aan het woord zijnde leden op het 
oog hebben, tot de taak der zeemacht te stellen. 

Het aantal van 3 schepen type Korlenaer, die de onderge-
teekende in overeenstemming met zyn ambtsvoorgangers voor 
de locale verdediging der Stelling'den Helder en voor zoover de 
verdediging der toegangen naar de Zuiderzee daarmede samen-
hangt ook voor de Vhegaten blyft bestemmen , is hiertoe niet 
toereikend. 

De Piel Hein zal eerst in 1903 in Oost-Indië kunnen worden 
afgelost, omdat thans nog geen voldoend aantal der nieuwere 
schepen gereed is , doch het ligt niet in het voornemen van 
ondergeteekende om opnieuw schepen van eerstgenoemd type voor 
Oost-Indië aan te wijzen, wanneer de dringende noodzakelyk-
heid daartoe niet meer aanwezig zal zyn. 

Met de meening, dat de verdediging van Nederland voor-
namelijk op eene sterke torpedovloot moet berusten, kan on-
dergeteekende slechts in zoover medegaan dat ook hn" erkent dat 
in ons verdedigingsstelsel eene belangrijke rol aan torpedobooten 
moet worden toegekend , doch dat een vyand, die onze zeegaten 
tracht te forceeren , behalve door vaste versterkingen, ook door 
goed bewapend en beschermd drijvend materieel van voldoend 
groot charter moet worden bestreden. Men vergete toch niet 
de torpedoboot is een wapen voor den nacht; het schip met 
artilleristisch vermogen een wapen voor den dag. 

Het verwy't van stelselloosheid, waarvan naar het oordeel van 
verscheiden leden ook deze wetsvoordracht weder het bewys 
levert, wijst de ondergeteekende met den meesten nadruk van 
e hand. Waar de ondergeteekende de verdere reconstructie onzer 
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oorlogsvloot dringend noodzakelijk acht en zooals boven is 
betoogd, uitbreiding van het aantal schepen voor den buiten-
landsehen dienst noodig oordeelt, zou hij zich niet verantwoord 
kunnen rekenen, indien hij den verderen aanbouw liet rusten , 
mi de omstandigheden hem niet hebben veroorloofd aan zy'n 
aanvankelijk voornemen gevolg te geven om eerst aan den 
aanbouw van drijvend materieel voor de verdediging van Neder-
land de hand te slaan. Hij had dan ook eerder verwacht, dat 
deze leden het zouden billijken , dat hü geen gelden aanvraagt 
voor laatstgenoemd materieel, nu hy nog niet voldoen kan 
aan het door de Kamer meermalen te kennen gegeven verlangen 
om zijne aanvragen daarvoor te doen steunen op een volledig 
uitgewerkt stelsel van verdediging. 

Waar verschillende leden een ernstig bezwaar tegen het be-
willigen van gelden voor het in aanbouw brengen van nieuw 
materieel ontleenden aan den onbevredigenden toestand, waarin 
het personeel der Marine zich op dit oogenblik bevindt, moet 
opgemerkt worden dat het gebrek aan voldoend personeel, dat 
zich vooral bij den aanvang van de zomeroefeuingen voordeed, 
aan een samenloop van omstandigheden moet geweten worden. 
De Zeeland, die bestemd was om ter aflossing naar Indië te gaan, 
maakte in 1901 de jaarlyksche reis naar YV'est-Indië en moest 
na terugkeer eenige voorzieningen ondergaan, welke oorzaak waren 
dat het schip eerst later zee kon kiezen dan aanvankelijk in het 
voornemen gelegen had. Een ander schip daartoe aan te wijzen was 
niet mogelijk door ontstentenis van een reserveschip. In verband 
daarmede kon het schip dat afgelost werd, de Trom/), eerst 
zooveel later de terugreis aanvaarden, zoodat het personeel bij 
den aanvang van de zomeroefeuingen nog zeilende was. In 
plaats dat derhalve het personeel ontbrak om de schepen te 
bemannen, moest door het ontbreken van een voor den dienst 
gereed schip de aflossing zoowel van het schip als van het per-
soneel verschoven worden. 

Tevens viel hiermede samen het aflossen van het in West-
Indië gestationneerde schip, de Sommelsdijk door de Suriname, 
waardoor alstoen twee schoeners afwezig waren, terwijl eindelijk 
de Sumatra op de terugreis uit Oost-Indië was, waardoor het 
langer duurde dat het met dat schip thuisvarend personeel voor 
den dienst hier te lande beschikbaar kwam . dan wanneer het 
met particuliere gelegenheid was overgevoerd. 

Ten slotte kwam hier nog bij het gevolg van de werking van 
de gunstige bepalingen omtrent de verloven voor het personeel, 
dat uit de overzeesche bezittingen repatrieert, waardoor dat 

Eersoneel — hoewel in Nederland aanwezig — niet dadelijk 
eschikbaar is voor den gewonen dienst. In geval van mobilisatie 

doet zich dit bezwaar uit den aaid der zaak niet voor, dewijl 
alsdan alle verloven worden ingetrokken. 

Bij het beperkt aantal.schepen waarover tot nu toe voorden 
algemeenen dienst en het eskader in Oost-Indië beschikt kan 
worden — de schepen type-Aljeh kunnen niet meer worden 
medegerekend — zijn zulke toestanden bij het zich voordoen 
van bijzondere omstandigheden niet te voorkomen. 

De verwikkelingen in Venezuela maakten het noodig om een 
schip van grooter charter eerder naar de wateren van Curaeao te 
zenden dan in normale omstandigheden het geval zou zy'n geweest. 
Omdat dit fcchip aangewezen was om de Friesland in Oost-Indië 
af te lossen en er eerst nadat de Koningin-Reticules voor den dienst 
gereed kwam een schip beschikbaar was om de plaats van eerst-
genoemden bodem te vervullen , werd de tijd van aflossing van 
de Friesland wederom belangrijk overschreden. Hierdoor zal dat 
schip, dat verschillende voorzieningen moet ondergaan, eerst 
veel later in Nederland terug zy'n dan waarop bn' een voldoend 
aantal schepen had kunnen gerekend worden. Ook over de 
bemanning van dit schip kon dus niet tijdig hier te lande worden 
beschikt. 

De gevraagde gespecificeerde opgave van het personeel dat 
thans in Nederland aanwezig is en dat benoodigd voor de be-
manning van het materieel voor de landsverdediging, dat bij 
mobilisatie in dienst zou moeten zijn , wordt hierbij gevoegd. (1) 

Zooals uit die opgave blykt bestaat eraan sommige qualiteiten, 
voornamelijk wat het hoogere machinekamerpersoneel betreft, 
een belangrijk tekort, dat slechts voor een gering deel door 
personeel van de Marine*reserve kan worden aangevuld. 

Betreffende de opmerking dat jaren lang verzuimd is maat-
regelen te nemen voor eene doelmatige aanvulling en wel in 
het bijzonder van het machinekamerpersoneel moet onderge-
teekende aanteekenen dat onder het beheer van zy'n anibts-
voorganger verschillende maatregelen genomen zijn om in dat 
tekort te voorzien en dat, hoewel de resultaten van die maat-

(1; Is b r priltie gtdrjxnMfld ler iswgl vor.r de leden. 

regelen niet geheel aan «Je verwachting voldeden , er in eenige 
qualiteiten reeds niet onbelangrijke verbetering is te constateercn. 

Dewijl zich op het nieuwere materieel de behoefte deed ge-
voelen aan een grooter aantal bekwame werklieden , welke in 
den regel uit de meest geschikte stokers gerecruteerd werden 
en waardoor dus het aantal goede stokers verminderde , terwy'1 
deze als werklieden geen nut meer hadden van de door hen 
vroeger verworven bekwaamheden als stoker, deed zich bij onder-
geteekende de vraag voor of niet op andere wy'ze in het verkrijgen 
van die qualiteiten kon worden voorzien. 

Mede is op bevel van ondergeteekeude een proef genomen 
om op een der in Nederlandsch-Indië zijnde flottieljevaartuigen 
een officier-machinist als hoofd der machinekamer te doen op-
treden en stokers-majoor in plaats van de ondergeschikte machi-
nisteu als machinedrijvers. Na eene reis van drie maanden, 
waaronder 07 stoomdagen . kon deze proef als vry goed ge-
slaagd heeten. Ofschoon de voor deze proef genomen stokers 
uedurende hunnen geheelen diensttijd gunstige beoordeelingen 
hebben, waren zij gesteld voor eene taak, waarmede by hunne 
opleiding geen rekening was gehouden , zoodat het vermoeden 
gewettigd is dat , wanneer de opleiding tot sergeant-stoker in 
die richting wordt aangevuld , het niogelyk zal zyn in den ver-
volge een aantal machinisten te doen vervangen door sergeant-
stokers of stokers-majoor. Wordt op de schepen, waar dezen als 
machinedryvers kunnen optreden, een officier-machinist als hoofd 
der machinekamer geplaatst, dan zoude het aantal officieren-
machinist uitgebreid moeten worden en de kans op het be-
reiken van den ofïiciersrang voor machinisten aanzienlijk ver-
beterd worden. 

In het boven medegedeelde heeft ondergeteekeude aanleiding 
gevonden om in November van het vorige jaar eene commissie 
te benoemen, met opdracht hem van advies te dienen betref-
fende deze aangelegenheden, üe arbeid vau de commissie is 
zoo ver gevorderd dat zij binnen korten tijd haar verslag zal 
kunnen uitbrengen. Daarna zullen eerst, in aansluiting aan de 
beslissingen die het gevolg van dezen arbeid zullen zijn , verdere 
maatregelen kunnen worden beraamd om in het c. q. overge-
bleven gebrek aan machinisten te voorzien. Het zal wel geen 
betoog behoeven, dat bij eene zoo belangrijke zaak als de 
organisatie van bet machinékamerpersoueel nipt overijld moet 
worden te werk gegaan, en dat het in den korten tijd van 
zyn bewind den ondergeteekende onmogelijk is geweest om deze 
aangelegenheid in een verder stadium te brengen dan waarin 
zij nu verkeert. 

Ook ondergeteekende heeft met belangstelling de geciteerde 
artikelen van den kapitein ter zee J. P. VAN ROSSUM gelezen. 
Zooals hooger reeds vermeld is bestaat er aan sommige quali-
teiten inderdaad een belangrijk tekort, zoodat ondergeteekende 
zich zelfs verplicht heeft gezien minder materieel voor de zomer-
oefeuingen in dienst te stellen dan vorige jaren het geval is 
geweest. Ook heeft hy den mede zijns inziens ongewenschteu 
maatregel moeten nemen, dat eenig personeel tijdelijk gede-
tacheerd werd van het eene schip op het andere. De korte tijd . 
gedurende welke de zeemilitie voor de herhalingsoefeningen op-
komt. maakte het in liet belang dier oefeningen dringend noodig 
aldus te handelen, üe door bovengeuoemden hoofdofficier ge-
schetste toestanden zyn echter zoo donker gekleurd dat de juist-
heid der opmerkingen er onder lydt. 

Wat de vraag betreft of by bewilliging der suppletoire aan-
vrage de Regeering er voor kan instaan dat op het tijdstip. 
waarop het nieuwe schip gereed zal zijn , over voldoend personeel 
zal kunnen worden beschikt voor de bemanning van dat schip 
alsook voor de nog in aanbouw zynde pantserschepeu , de De 
Rmjler en de Hertog Hendrik, zy aangi-teekend — zooals van 
andere zijde terecht werd opgemerkt — dat door de toevoeging 
van die nieuwe schepen er geen of wel in slechts zeer geringe 
mate behoefte aan meer personeel ontstaat. Er komen toch niet 
meer schepen tegelijkertijd in dienst dan nu reeds het geval 
is. Nadat de scheepsmacht in Oost-Indië uit G moderne schepen 
bestaat, komt dus die vermeerdering van personeel slechts neer 
O]) het-verschil in bemanning van een schip type utrecht en een 
schip type Rei) en les, respectievelijk 3'M en 342 man. 

De opmerking in de Memorie van Toelichting dat het supple-
toire karakter van deze aanvraag onvermijdelijk werd om niet 
door tydelyk gebrek aan werk het personeel van de werf te 
desorganiseeren, doelde geenszins op de wenschely'kheid om een 
oorlogsbodem in aanbouw te brengen ten einde een middel te 
vinden tot werkverschaffing aan de ambachtslieden van de Rijks 
werf. De Regeering zou zeer zeker nimmer op dien grond een 
credietaanvraag indienen of trachten eenigen drang op de be-
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slissing der Volksvertegenwoordiging uit te oefenen. Zy is het 
er geheel mede eens dat uitsluitend in de belangen der defensie, 
de uitgaven voor de aanschaffing van nieuw materieel voor de 
Zeemacht haar rechtvaardiging mogen vinden. De gedachtengang 
was echter eenvoudig deze. Aannemende dat op het behoud van 
een goed georganiseerd personeel van werklieden prijs moet 
worden gesteld en dat men toch eerlang nieuw materieel onder-
handen zou moeten nemen omdat de vernieuwing der vloot nog 
lang niet is afgeloopen, scheen het raadzaam de aanvraag daartoe 
zoo tydig te doen, dat niet een belangrijk deel van het personeel, 
dat bij de verdere gereedmaking van het thans onder handen 
zynde schip daaraan niet meer gebezigd zou kunnen worden, 
naar huis moest worden gezonden, zonder dat men eenige zeker-
heid had er later intijds weder over te kunnen beschikken. De 
nadeelen aan dergelykeu maatregel verbonden hebben zich b. v. 
in en na 1887 zeer sterk doen gevoelen. Aan den bouw van 
een schip toch wordt door verschillende ambachten gewerkt in 
de onderscheiden stadiën van dien bouw, en het behoeft zeker 
geen betoog dat zij elkander daarby niet kunnen vervangen. 

De door sommige leden betoogde wenschelijkheid, om een 
ruim deel van den bouw der marineschepen aan de particuliere 
industrie op te dragen, wordt ook door ondergeteekende ten 
volle onderschreven. 

Het grootste aantal der schepen in de laatste jaren aan de 
vloot toegevoegd is dan ook op de particuliere werven aange-
bouwd, terwijl de aanbouw op de Uijkswerf daarbij beperkt 
werd tot hetgeen , geheel in overeenstemming met het rapport 
der Staatscommissie van 1883 voor de reorganisatie der werven , 
onmisbaar moet worden geacht om die inrichting in staat te 
blijven stellen in oorlogstijd te kunnen voldoen aan de eischen 
die alsdan aan de maritieme arsenalen , ook voor reparatie werk 
gesteld moeten worden. De getalsterkte van het gezamenlijk 
personeel der werven komt ook nog heden overeen met hetgeen 
toen reeds noodig werd geoordeeld. 

Ondergeteekende vermeent dan ook — zonder op de quaestie 
betreffende de werven verder in te gaan — ten deze naar het 
bekende rapport van genoemde Staatscommissie beleefdelijk te 
mogen verwijzen. 

§ 3. Naar aanleiding van de vraag of, indien thans reeds 
tot verderen aanbouw van materieel voor den Indischen en den 
algemeenen dienst wordt overgegaan, de keuze gevestigd moet 
worden op een schip type Koningin-Regentes, herinnert on-
dergeteekende er aan dat bij de aanvraag van gelden voor de 
eersteling van dit type zijn ambtsvoorganger in 1898 reeds uit-
eenzette waarom onder de Ö krachtige oorlogschepen, waaruit 
de scheepsmacht, bedoeld in art. 2 sub a van het Koninklnk 
besluit van 27 Juli 189(5 [Staatsblad n". 141) zal bestaan, er 
naar zijne meening eenige zwaarder bewapende en meer be-
schermde schepen moeten zy'n dan onze pantserdekschepen, 
welke ineening ondergeteekende geheel onderschrijft. 

De vermeerdering . welke de maritieme middelen van verschil-
lende mogendheden in de aan Indië grenzende zeeën toen reeds 
hadtien ondergaan is sedert dien toegenomen. De schepen van 
het type van onze pantserdekschepen worden meer en meer 
vervangen door gepantserde kruisers, zoodat de eisch om zwaarder 
bewapende schepen tegenover dezen te kunnen stellen van nog 
meer belang wordt. 

Waar wy in de afmetingen van onze schepen beperkt zyn 
: — ook om finiincieele redenen — moeten wij onze kracht zoeken 
'in betrekkelijk kleine, gepantserde, zwaar-bewapende schepen. 
Daar alleen in een schip van zeer groote afmetingen — schepen 
van 10 a 12 000 ton water verplaatsing — zware bewapening, 
afdoende bescherming en betrekkelijk groote vaart kunnen worden 
vereenigd, moeten wy van een of meer van deze factoren iets 
opofferen. 

Ondergeteekende teekent hierbij aan dat bovenstaande beschou-
wingen niet in stryd zy'n met de aanhaling uit „Hurd's Nava'. 
Efficiency"'. (L) Hij gaat geheel mede met de stelling dat het 

(1) Dat niet overal de eischen van snelheid die aan slagsehepen—zelfs schepen 
van 1 >t 000 ton waterverplaatsing — gesteld worden overeenkomen met die aan— 
haHng. moge blijken uit h-t volgende advies van de Board on Construction 
Washington Xoveinber i* t'.'Ol, opgenomen ia Document a'. IS van het 37th. 
Congress -

..In consideration of the fact that SDeed is not the most impnrtnnt element of 
a battle ship, and that ve-v high speed can only be ohtained by agreat sacrifice 
ol weight and ipaec, without a corresponding gain in efficiency, the Board 
believes it is jusïifie I in tixing the maximum speed of these ves-els on trial at 18 
knots . and is of the opinion that thev wiil be m„re serviceabV and efficiënt than 
would be the case were the speed plaeed at IS knots.". 

streven moet zijn om schepen te bouwen van eene zoo groot 
mogelijke snelheid met uitstekende defensieve en offensieve eigen-
schappen , maar hij merkt dan toch op dat zelfs het grootste slag-
schip die eigeuschappen niet alle tegelijkertijd in gelyke mate 
bezit. Zooals trouwens in het Voorloopig Verslag wordt vermeld 
hebben de grootste in den lateren tyd gebouwde slagschepen 
niet meer dan 18, hoogstens 19 myl proeitochtsnelheid, terwyl 
de grootste kruisers met snelheden boven de 20 myl evenmin 
zwaar bewapend als zwaar gepantserd zyn. By de beperkte grootte 
van de schepen waartoe Nederland zich moet bepalen, kan onder-
geteekende er onniogelyk toe overgaan den bouw voor te stellen 
van schepen , waarin nagenoeg alie of- en defensief vermogen 
is opgeofferd aan snelheid. 

Waar nu onze schepen bewapend zyn met geschut, datvyan-
delyke gepantserde kruisers reeds op grooten afstand belangrijke 
schade kan toebrengen, terwijl hunne bescherming voldoende 
zwaar is om op die afstanden ernstige beschadiging door het 
vuur van die tegenstanders te voorkomen , is het hebben van 
eene groote vaart voor onze schepen van minder belang dan 
goede bescherming en zware bewapening. Het is wellicht niet 
overbodig hier op te merken dat het zware geschut, dat onze 
schepen voeren , van hetzelfde kaliber is als dat hetwelk de 
grootste Duitsche schepen (van 12 0( :0ton waterverplaatsing) 
bezitten. 

Moeten onze pantserdekschepen hunne kracht vinden in 
grootere snelheid opdat zy, een sterkeren tegenstander ontmoe-
tende, dezen zullen kunnen ontwijken, de pantserschepen 
kunnen met kans op goeden uitslag tegen de te verwachten 
vijandelijke schepen optreden. 

De diensten, die deze schepen zullen hebben te bewyzen, 
laten zich als volgt omschrijven : 

zij zullen , al of niet vereenigd met de pantserdekschepen, 
krachtig kunnen optreden tegen geïsoleerde vijandelijke schepen 
of kleine divisiën , die de neutraliteit schenden of een aanval 
op ons grondgebied willen doen ; 

zy zullen krachtig kunnen medewerken tot het openhouden 
van de vaarwaters ieideude naar onze versterkte havens, wan-
neer vijandelijke schepen, sterker dan onze pantserdekschepen, 
den toegang daarheen mochten willen beletten ; 

zij zullen de verdediging van die havens door onze vaste 
versterkingen en torpedobooten krachtig kunnen steunen. 

De opmerking dat onze schepen zoo zeer afwijken van de 
beginselen die men overal elders bij den aanbouw van marine-
materieel in practük ziet gebracht, kan ondergeteekende alleen 
verklaren als men onze schepen vergelijkt met ongelijksoortige 
schepen iu den vreemde. Voor zoover ondergeteekende bekend 
is hebben de schepen van die natiën, welke kleine panlserschepen 
bouwen , — hiermede worden bedoeld schepen van 3500—8000 
ton waterverplaatsing — zeer veel overeenkomst met de onze. 
Niet een dier schepen heeft volgens de verschillende dienaan-
gaande bestaande opgaven eene grootere proeftochtvaart dan 
17 mijl; vele slechts 10, eene even groote vaart dus als waarop 
onze Regentes was ontworpen, die echter byna 17 bereikte. 
Bij vele dier schepen heeft het zwaarste geschut een kaliber 
van 21 cM., terwyl dat bij ons 24 cM. bedraagt. 

De bescherming van de bedieningsmanschappen van het mid-
delbaar geschut is by die schepen ontegenzeggelijk iets beter 
dan by ons, ofschoon hierby niet mag worden voorbijgezien , 
dat de bescherming in den rug in den regel slechts bestaat uit 
platen van 38 a 52 mM. 

Bij het in aanbouw brengen van een nieuw schip type Regentes 
had ondergeteekende evenwel niet de bedoeling dit schip als het 
ware te copieeren naar de plannen van de in 1898 op stapel 
gezette Koningin-Regentes. 

Na gezette overweging kwam het ook hem voor dathetmid-
delbaar geschut — de 4 kanonnen vau 15 cM. — beter beschermd 
moeten worden. H\j heeft daarbij het oog laten vallen op gesloten 
schilden van 10 cM. hard nikketstaal. Het is echter niet ruogelyk 
dit meerdere zoo hooggeplaatste gewicht aan te brengen zonder 
het schip eenigermate te vergrooten. Om hierin voor een deel 
tegemoet te komen is hij er toe moeten overgaan iets op te 
offeren van de bescherming van het zware geschut. Door die 
pantsering, zoomede die van den commandotoren te vermindereu 
van resp. 250, 180, 250 mM. tot200,150,200 mM. kaneen schip 
verkregen worden met zoodanige betere bescherming van het 
middelbaar geschut dat ± 4 M. langer en 250 ton grooter zal zyn 
dan de Regentes , en dus 5 200 ton waterverplaatsing zal hebben. 
Hij brengt hierby in herinnering, dat de pantsering bestaat 
uit gehard nikkeistaai, welk materiaal een weerstandsvermogen 
heeft van een 3 maal dikkere plaat van gesmeed ijzer. 
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Tevens heeft ondergeteekende besloten , in verband niet de 
plaatsing van de onderwater-brecdezylaneeerinrichtingen in het 
voorschip, de boeglanceerinrichting te doen vervallen, doch het 
.-chip te doen voorzien van eeue hekhinceerinrichting. 

Omtrent de stabiliteit van het pantserschip h'oitiiHjiit-Ri'uaites 
kan ondergeteekende de meest geruststellende verklaring geven; 
zy is nauwkeurig nagegaan en volkomen voldoende. Van ver-
gelyking met oceaaustoomers en van een minimum stabiliteit 
aan dezen toegestaan kan bezwaarlijk sprake zijn , omdat voor 
de stabiliteitsinaat van schepen geen enkel voorschrift bestaat. 
Het zou ook niet wel te maken zijn daar bij elke rein, naar 
gelang van den aard der lading en van hare stuwing, daarin 
belangrijke wijziging kan komen. Het is zeker onnoodig in 
herinnering te brengen dat de stabiliteit van een schip in de 
eerste plaats bepaald wordt door de hoogte waarop het meta-
center zich bevindt boven het algemeen zwaartepunt van het 
schip; omdat daarvan afhangt de kracht die het schip, waaneer 
het eene zekere helling heeft aangenomen, weder in den verticalen 
stand terug zal brengen. Wordt evenwel die afstand te groot, 
dan vermeerdert wel de stabiliteit, maar wordt ook het schip 
zeer bewegelijk en daardoor minder aangenaam voorde bewoning 
en — wat voor een oorlogschip een ernstig bezwaar is — het 
wordt een slecht opstellingsvlak voor het geschut Üie beweeg-
1 ijkheid — onmatigheid — van sommige schepen ten gevolge 
van te groote metacenterhoogte wordt menigmaal op rekening 
gesteld van onvoldoende stabiliteit, hoewel zy juist in een over-
maat daarvan haar oorsprong vindt. Tot welken graad van helling 
de kracht toeneemt die het schip weder in den verticalen stand 
terug zal brengen en wanneer die kracht zal zyn uitgeput, 
hangt verder af van den vorm van den romp en wordt voor 
een groot deel beheerscht door den vorm boven water. 

Vergelijkt men nu de metacenter-hoogte van de Konin<jin-
Bagtmta met die Van onze pantserdekschepen , welke allen de 
bewezen hebben geleverd onder alle omstandigheden volmaakt 
voldoer.de stabiliteit te bezitten en daarbij op zee zeer rustige 
schepen te zyn , dan vindt men dat dit cyfer voor de Koiiiugiif 
Renenti-s geheel toegeladeu by vertrek naar zee dat van de pantser-
dekschepen met ruim 17 pet. overtrof. 

Na verbruik van alle steenkolen en van de helft der inunitiëu, 
van het drinkwater en der victualie is de metacenterhoogte, 
voor de Koningin-Regente» ruim 25 pet. grooter dan bij de genoemde 
pantserdekschepen. Eindelijk zou hieraan kunnen^ worden toe-
gevoegd dat de metacenterhoogte van een der beste Nederlandsche 
mailstoorners, die als rustig en betrouwbaar zeeschip bekend 
staat, en waarvoor de stabiliteit onder allerlei omstandigheden 
van toelading en verbruik van kolen werd berekend, belangru'k 
lager is en zelfs bij volle toelading en geheel gevulde kolen-
en ballastruimen, niet meer bereikt dan 05 pet. van de meta-
centerhoogte van de KoningiH-BegvUa. 

Ten slotte kan nog worden medegedeeld dat uit de rapporten 
van den Commandant blykt dat de grootste slingerhoek, die 
het schip tot nog toe heeft gemaakt bedragen heeft van boord 
tot boord 17", zoodat de afwyking van dit schip uit den verticalen 
stand niet meer bedroeg dan S '60'. 

Ondergeteekende heeft gemeend deze aangelegenheid een 
weinig uitvoerig te moeten behandelen , omdat ook in enkele 
dagbladen daarvan geheel onjuiste voorstellingen zijn gegeven, 
welke uit den aard der zaak officieel niet gelogenstraft konden 
worden. 

üat het schip aauvankelyk slagzij had is juist, men had toen 
evenwel nog niet aan boord genomen de ballast. waarop, ter 
correctie van de wichten die niet allen symetrisch in een schip 
geplaatst kunnen worden , in het ontwerp gerekend was tot een 
bedrag vau 40 ton. De 60 ton meerder ingenomen ballast 
dienden alleen om tijdelijk weg te nemen de koplast, of meer-
dere inzinking van het voorschip ontstaan door overbelasting 
met meer victualie, voedingwater en goederen, bestemd voor de 
andere oorlogschepen in Vv'est-lndiè' aanwezig, die ter overvoer 
wareu medegegeven. Die ballast zal dan ook na terugkeer van 
het schip in Nederland weder worden afgegeven. 

De waterverplaatsing van het ontwerp is bij de Kómngüf 
Ret/rnlis overschreden , voornamelyk omdat na de vaststelling 
van het (dan wijzigingen zyn aangebracht, die meer gewicht 
vorderden. Daaronder behooren byv. vermeerdering van artillerie-
en torpedomaterieel, verbetering der bescherming van munitie-
aanvoer, meer gewicht aan pantsers, grootere bemanning en 
daardoor ook metr victualie en drinkwater, uitgebreider verkoe-
lingsinrichtingeu, enz. Voor de hier genoemde onderwerpen 
werd reeds 120 ton meer gewicht gevorderd terwijl daarvoor in 
het ontwerp maar 58 ton was gereserveerd. Het behoeft geen 
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betoog dat wichtsoverschrijding uit dien hoofde vermeden kan 
worden , wanneer men of tydens den bouw aan geen nieuwe 
eischen toegeeft, of wel voor die eventualiteiten een belangrijk 
grooter reserve aan waterverplaatsing wil aannemen. 

Maar aan de eene zyde zou het zeker niet verstandig zijn 
verbeteringen in bewapening en uitrusting te weren, waarvan 
de wenschelykhejd zich eerst deed gevoelen gedurende de jaren 
die met den bouw van een oorlogsschip gemoeid zyn. Aan den 
anderen kant kan men bezwaarlijk vooral eene raming maken 
van het wicht, dat voor dergelijke, nog onbekende, uitbreidingen 
gevraagd zal worden. Bij de Engelsche marine bestaat sints ÏHS'J 
het voorschrift dat in elk nieuw ontwerp van een oorlogsschip 
minstens 4 pet. van de waterverplaatsing beschikbaar moet blijven 
voor wijzigingen tydens den bouw voor te schrijven en die men 
de .Board margin'' noemt (1). En daar men mag aannemen 
dat voor elke ton wicht, die aldus beschikbaar gehouden moer, 
worden, minstens twee en halve ton extra waterverplaatsing 
noodig is aan rompgewicht, pantser, meer voortstuwingsmiddelen 
kolen berging, enz., verdroot men dus de schepen en ook de kosten 
daarvan met minstens 10 pet. 

On der gevolgen wil komt het ondergeteekende niet gewenscht 
voor een zelfde voorschrift ook voor «ie ontwerpen onzer oor-
logsschepen te geven. Ook moet meu niet uit het oog verliezen 
dat de maximum diepgang vau het geheel toegeladeu schip 
altijd maar voor korten tyd wordt bereikt of behouden en door 
verbruik vau brandstoffen en/., spoedig vermindert. Het ver-
schil in diepgang bedraagt bij de Koniin/in Rei/entcs voor 
de volle toeladiug en na verbruik van brandstoffen en halve 
victualie en halve munitie 70 c.M. Voor de werkelijke bescher-
ming die de pantsergordel aanbiedt is dan o^k het gedeelte dat 
onder water komt van meer gewicht dan hetgeeu daarboven 
valt, zoodat de werkelijke gevechtswaarde van een schip door 
eenigen meerderen diepgang bij volle toelading in den regel 
niet zal worden geschaad. 

De lengte vau den schoorsteen is voor de k'oiiiigiu-Rriiiuitcs 
niet gewyzigd : wel is dit geschied voor de de Riu/lir. Dat dit 
gepaard zou gaan met verlies van snelheid of ten koste van 
grooter kolenverbruik kan niet worden toegegeven waar de 
ketels toch niet geforceerden trek werken. Het beste bewijs 
daarvoor is wel dat de inkorting vau dien schoorsteen geschiedde 
op voorstel van den fabrikant der werktuigen , wien belangrijke 
premiëu op de te behalen vaart bij contract zijn toegezegd. 

De gemaakte onderstelling dat hij ons te lande de ingenieurs 
het schip bouwen zonder dat de officieren . die er mede varen 
moeten, omtrent deu bouw en de inrichting voldoende geraad-
pleegd worden, kan de ondergeteekende niet als juist erkennen. 
Uit den aard der zaak is de ingenieur, en niet de zeeofficier, 
de ontwerper en bouwer van het schip. De eischen die aan liet 
schip gesteld moeten worden als oorlogswerktuig moeten door 
den zeeofficier worden aangegeven , en de ontwerper heeft er 
naar te streven aan die eischen te voldoen binnen de grenzen der 
mogelijkheid om ze in een schip van bepaalde afmetingen te ver-
eeuigen. Omtrent de inrichting dienen de zeeotficieren met hunne 
practische ervaring als bewoner en gebruiker van het schip van 
advies. De ondergeteekende stelt zich tot plicht te zorgen dat 
die wederzydsehe bemoeiingen van ingenieur en zeeofficier tot 
hun recht komen om het meest bruikbare materieel te verkrijgen. 

(I1 In een stuk gedateerd i l Februai i 1880. aangeboden a m het Kngclsche 
Parlement en get i te la : „Act ion taken by the Board of Admiralty wiih regard to 
the preparation of designs for tirst r a s s battle sh ip s " bes t men het volgende: 

„ T h e Trafalgar was t i ken as the typical turret ship svith which t> com|>ari' 
the other designs. 

„ T h e principal | articulars of the Trafalgar. at Atiflied, are g h e n in column 
I of the tabular s tatement herewith: and the generaI disposition of the armour 
and armaraent are i l lusuate I in tig. I. 

„ I I luust be stated tha t , while the partinulars given in the tab 'e are lor the 
Trafulgar as des igned, the completed ship will probably be alxmt 10 iuches in 
excess of the designed d raugh t . and ahout 5(10 tons in excess of her deaigueddU-
placemcnt. various additions haviag been made Tor the armour and armarnent etc . 
during lier constiuction. 

„ F n r t h e r m o r e , in case of the Trafa lgar , the nominal load displacement. a s 
desigue 1, does not iuclude the B o i r l margin of 1 per cen t , which now has t o b e 
provided in all new des igns , and which . in her case . would involve a fnrther 
addltion of abnut 10 inches to the draught if she were bciog re-desigoed. 

. . In oiher wor . ls . if a simple repeat of the Trafalgar wcre now or lere I . it 
would be uecessarv to cor.siderablv increase the ' eog th , and with it to leugthen 
the belt of a r m o u r , in order that the uecessarv displacement might be provided 
within the limits of draught a'eepted in the origmal design ; prnvision being made 
at the same time lor the Board ïuHrgin ot' 4 per cent on tb* displacement" 

De Trafalgar was lang 315', wijd 73' en ontworpen voor 111/*' diepgang met 
l iooo ion waterverplaatsing Bij uageu e g dezelfde verdere eischen g ing men 
daarop over tot schepen die (grootendeels voor de Boird margin) de volgende 
afmetingen bekwamen: lengte 380'. wijdte 73'. d iepgang i T ; . ' , waterverplaatsing 
U000 t o n : dus lli','; "/0 grooter en met loot) 1. P . K. meer vermogen. • 
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Wat de onderrindiug opgedaan met de Koninflin'RagentM aan* 
gaat, kan ondergeteekende niededeelen , «lat de rapporten dien-
oangaande gunstig zijn. Hoewel dat schip kort in de vaart is 
heeft het eene reis over den Atlantische!) Oceaan gemaakt en 
is er dus voldoende gelegenheid geweest om over de eigen-
schappen van dat schip in volle zee en over het kolenverhruik 
by' het afleggen van een lang traject te oordeelen. Ofschoon er 
geen bepaald slecht weder werd ondervonden, bleek de zee-
waardigheid goed te zyn eii was het kolenverhruik gunstig, in 
vergelijk met onze pantserdekschepen zelfs zeer gunstig. Terwijl 
bijv. de Zeeland, welk schip onder ongeveer gely'ke omstandig-
heden — met een zelfde vaart en nagenoeg schoone buiteuhuid — 
dezelfde reis maakte. voor elke afgelegde zeemijl, stokende met 
middelmatig goede kolen met hare belangrijk kleinere water-
verplaatsing , 2f0 K.G. noodig had, waren voor de Koningin' 
Regentes 1G5 K.'i. voldoende. De tot nu toe ontvangen reis-
rapporten van den commandant worden ter kennisneming van 
de Kamer hierbij overgelegd. ') 

Naar aanleiding van de verder gedane vragen kan nog worden 
medegedeeld, dat by geheele normale toelading de pantser-
gordel 40 c.M. boven water komt, na verbruik van kolen enz. 
wordt dit cijfer 116 c.M., gemiddeld dus 81 c.M. De stabiïïteits-
proeveii zijn genomen vóórdat ballast aan bo .rd was gebracht; 
daar de uitkomsten gerectificeerd worden voor de nog ont-
brekende en voor de te veel aan boord zijnde gewichten , heeft 
deze omstandigheid op de verkregen uitkomsten hoegenaamd 
geen invloed. 

De noodige maatregelen zijn genomen om voor de beide nog 
in aanbouw zijnde schepen het ontstaan van slagzyde te voor-
komen. 

Welke wijzigingen ondergeteekende zich voorstelt bij het thans 
aangevraagde schip toe te passen in vergelijking met het oor-
spronkelijk ontwerp voor de Koningin-Regentes werd hierboven 
reeds vermeld. Ten gevolge van de grootere afmetingen en de 
hoogere kosten der meer beschermde kanons van 15 c.M. zal 
de bouwprijs niet ongeveer twee ton vermeerderd moeten worden 
en wordt die geraamd op f 4 700 000. 

Met billijke wenschen omtrent comfort zal by' de inrichting 
van het logies voor onderofficieren en schepelingen zooveel moge-
lijk rekening worden gehouden. 

Wat de ketels aangaat wenscht ondergeteekende zich ook voor 
dit schip te houden aan de waterpijpketels systeem YAEKO\v,die 
in vele opzichten voordeelen aanbieden en waarvan, na de 
meer algemeen opgedane ervaring omtrent de, wijze van be-
handelen en het dagelijksch onderhoud, de vroeger onder-
vonden bezwaren gaandeweg zyn verminderd of opgeheven. Hoe-
wel het voorshands wenschelyk wordt geacht om in gewone 
omstandigheden Cardiff kolen te bezigen bestaat tegen het gebruik 
in oorlogstijd van Ombiliën- en Borneokolen geen bezwaar. Het 
vroeger daarvan ondervonden nadeel van groote afzetting van 
roet en het daardoor verteeren van de waterpijpjes, hing samen 
met de reiniging daarvan door stoom , waardoor het roet nat 

•J Zijn tT nriffip g-e deponeer 1 . ter kenui-nein:n^ 'loor > lsden 
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werd en tot roestvorming aanleiding gaf: door het bezigen van 
een straal gecomprimeerde lucht voor die reiniging wordt daaraan 
thans tegemoet gekomen. Een andere oorzaak van herhaalde 
herstellingen aan de ketels leverde de vuurvaste steeuen binnen» 
bekleeding; na herbaalde proeven is men thans in liet bezit van 
een beter steensoort dan de vroeger daarvoor gebezigde, waarmede 
men hoopt van eeu groot incoiivenient ontberen te zijn. De 

! aanvankelijk verkreoen uitkomsten waren in de practyk be-
' vredigend. 

Dat in het buitenland onder de waterpijpketels die van YAUUOW 
J een goeden naam genieten en boven anderen worden voorge-

trokken, blijkt ouder anderen uit eene studie voorkomende in 
n°. VI van de Mittheiluugen aus dem Oebiete des Seewesens, 
jaargang 1902, van de hand van L. ScHUCBTL, K. u. K. Ma-
schinenbau-lngenieur 1 cl,: het oordeel van den schrijver heeft 
te meer waarde omdat bij de Oostenrijksche Marine behalve de 
YAKUOU-ketels ook die van Belleville, Thornycroft en Dürrge-

| be/.igd werden. 
Tot het verminderen van den kolen voorraad zou ondergeteekende 

bij eventueele aanwending van vlampijpketels toch niet wenschen 
over te gaan bij schepen voor den algemeenen dienst bestemd. 

Ten opzichte van het op gezette tijden herhalen van volle-
krachtproeven zy opgemerkt, dat zij niet alleen moeten dienen 
om na te gaan of bij machines en ketels alles in orde is om 
het grootste vermogen te kunnen ontwikkelen. Voor het materieel 
doet de duur van zulk een proef minder af'; doch het voor-
naamste nut bestaat in de oefening van de stokers en daarom 
kunnen die proeven bezwaarlijk geheel worden gemist, hoewel 
voor die oefening op zich zelf niet steeds over het maximum-
vermogen van alle ketels gelijktijdig zou behoeven te worden 
beschikt. Van een grondig nazien alleen van alle deelen der 
machines en ketels, met de wetenschap by' het personeel dat 
tot eene beproeving toch niet zal worden overgegaan, zou 
ondergeteekende op den duur weinig nut verwachten. 

§ 4. Aan hetgeen onder § 3 reeds aan de voorstanders eener 
sterke torpedovloot voor onze binnenlandsche defeusie geant-
woord is , kan ondergeteekende nog toevoegen, dat ons stelsel 
van verdediging niet moet gebaseerd zyn op de hulp van een 
bondgenoot maar dat ook op eigen kracht moet kunnen worden 
vertrouwd. By de meening der leden, die voor het bouwen 
van torpedobooten de werven willen kiezen waar die kunst het 
best wordt verstaan , sluit ondergeteekende zich geheel aan. 

Voor nieuwen aanbouw van torpedobooten zal de ondergetee-
kende op de begrooting voor 1'JOci een voorstel doen. 

Omtrent aanschaffing van onderzeesche booten kan de onder-
geteekende nog geen nadere mededeelingeu doen, omdat de 
onderhandelingen daarvoor nog niet zijn afgeloopen. Tot den 
aankoop van een dergelijk vaartuig zal niet worden overgegaan 
voor dat de zekerheid verkregen is , dat de boot aan de eischen , 
die voor onze behoeften moeten worden gesteld, voldoet. 

De Minisier van Marine, 
KETJYS. 


