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Bevordering van den aanleg en regeling pan de ezpl. van 

Art . 19. 

De in overeenstemming met de Onderneming en met goed-
keuring v: 111 den Biinister van Waterstaat, Handel en Nijverheid 
vastgestelde statuten der Maatschappij mogen zonder oitdruk-
kelijke toestemming van ili<'ii Mini-ter en van de Onderneming 
niet worden gewijzigd of aangevuld. 

Art. 20. 

Geschillen, uit of ter zake van deze overeenkomst tassenen 
partijen ontstaande, worden onderworpen aan de uitspraak van 
«Iric scheidslieden, niet inachtneming van hetgeen omtrent 
zoodanige uitspraak is bepaald bij art . 48 van de overeenkomst 
van 21 Janua r i 1890, bekrachtigd bij de wet van 22 Jul i 1890 
(Staatsblad n». 134). 

Art . 21. 

Ingeval de spoorweg door den Staat mocht worden genaast, 
vóórdat tot naast ing van de eigendommen van de Onderneming 
wordt overgegaan, zal de Staat ten aanzien van alle ui t de 
tegenwoordige overeenkomst voortvloeiende rechten en verplich-
tiugen in de plaats treden van de Maatschappij, met dien 
verstande dat h y voor het vervolg alle rechten zal uitoefenen, 
welke deze overeenkomst aan de Maatschappij tegenover de 
Onderneming toekent, doch daarbij tevens alle aan de eerstge-
noemde tegenover de Onderneming opgelegde verplichtingen 
zal hebben na te komen. 

De Staat verbindt zich nu voor alsdan, zich ten aanzien van 
de schuld der Maatschappij, bedoeld bij ar t . 9, vierde lid, ten 
tijde harer naast ing bes taande, te stellen in de plaats der 
Maatschappij, door welke in de plaatsstelling de Maatschappij 
van die verbintenis zal zijn ontslagen. 

Art . 22. 

Alle kosten en rechten, op deze overeenkomst vallende, worden 
gedragen door de Maatschappij. 

(203. 3.) 

M E M O R I E V A X T O E L I C H T I N G . 

£ 1. Zeer spoedig nadat door de wet van 15 Jul i 1898 
(Staatsblad n°. 185) de tots tandkoming van den Noordooster-
loeaalspoorweg verzekerd was geworden, vroeg een comité, 
bestaande uit ingezetenen van Deventer, concessie en een rente-
loos voorschot uit 's Rijks schatkist voor den aanleg van een : 
loeaalspoorweg. die Deventer met den Noordoosterlocaalspoor- I 
weg in verbinding zou brengen. 

Zulk eene verbinding werd voor Deventer van het grootste ; 
belang geacht, omdat die belangrijke handelsstal! en marktplaats 
daardoor in de gelegenheid zou worden gesteld mede te profi-
teeren van de groote toeneming van het verkeer, welke verwacht 
werd zoodra de Noordoosthoek van ons land door den Noordooster" 
loeaalspoorweg zou worden doorsneden. 

De ontworpen lijn zou voorts ten goede komen aan de ge-
meenten Diepenveen. Olst (in bet bijzonder aan de tot die 
gemeente behoorende buurtschap Wezepe). Kaalte, Ambt-Ommen 
(in het bijzonder aan de buurtschappen LemelerveldenLemele) 
en Stad-Ommen. Met Deventer tellen de genoemde gemeenten 
te samen ongeveer 50000 inwoners, welke direct belang bij de 
totstandkoming van deze nieuwe lijn hebben. 

Bovendien zal deze spoorweg eene kortere verbinding vormen 
tusschen de streek, die door den Xoordoosterlocaalspoorweg 
zal worden doorsneden eenerzjjds en alle ten zuiden en zuid-
westen van Deventer p l e g e n plaatsen anderzijds. Op grond 
van een en ander behoort de lijn als eene wenschehjke aan-
vulling en tevens als eene voedingslgn van den Noordooster-
locaalspoorweg te worden aangemerkt . 

2-1] 
•en loeaalspoorweg vun Deventer over Kaalte naar Ommen. 

Wilde lijn echter aan hei boven omschreven doel beantwoorden, 
dan is liet dnidelyk dat zij met den Noordoosterlocaalspoorweg 
in ééne band moet worden geëxploiteerd. Te recht werden 
derhalve door liet bovenbedoelde comité aanstonds onder-
handelingen niet de Maatschappij tot Exploitatie van Staats-
Spoorwegen aangeknoopt omtrent bet in exploitatie nemen van 
den spoorweg. 

Kil die onderhandelingen bleek, dat ook van de zijde van deze 
maatschappij bet groote belang werd erkend, dat de nieuwe lijn 
voor de ontwikkeling van het verkeer op het door haar geëx* 
ploiteerde net (den Noordoosterlocaalspoorweg daaronder be-
grepen) zal hebben. 

Waar ook de betrok kei. streek bereid hleek door ruime bij-
dragen tot den aanleg mede te werken, komt het den onder-
geteekenden voor dat er alleszins aanleiding bestaat om ook van 
Rijkswege op de gebruikelijke wijze dien aanleg door toekenning 
van een renteloos voorschot uit 's Rijks schatkist te bevorderen. 

Terwijl voor de toelichting van het bedrag van bet toe te 
kennen voorschot naar § 3 dezer Memorie worde verwezen, zh 
hier reeds aanstonds opgemerkt dat op bedoelde toekenning 
betrekking hebben de ar t t . 1 en 2 van het wetsontwerp, welke 
gelijkluidend zijn met die in gelijksoortige subsidie-wetten voor 
spoorwegaanleg. Ter uitvoering van art. 2 zal mitsdien tusschen 
den Staat en de op te richten Locaalspoorwegmaatschappij eene 
overeenkomst zijn te sluiten, waarbij haar onder de gebruikelijke 
bepal ingen, o. a. omtrent de terugbetal ing van het voorschot . 
's Rijks geldelijke bijdrage wordt toegekend en waarbij tevens 
de concessie voor den aanleg en de exploitatie van den spoorweg 
zal worden geregeld. 

$5 2. Ten behoeve van den spoorweg zal, gelijk uit het bij 
deze Memorie gevoegde kaartje kan blijken, te Deventer en te 
Raalte mede gebruik worden gemaakt van de aldaar bestaande 
Staatsspoorwegstations. Bij het plan tot verbouwing van eerst-
bedoeld station wordt daarmede rekening gehouden, terwijl het 
station Raalte op eenvoudige wijze daartoe kan worden geschikt 
gemaakt. In de nabijheid van beide stations zal ook van een 
gedeelte van de baan van de Staatsspoorwegen gebruik gemaakt 
worden; nabij Kaalte is in dat gedeelte begrepen de bestaande 
brug over het Overijsselsche kanaal . 

De r icht ing van den spoorweg benoorden Kaalte werd vooral 
bepaald door den wensch om den spoorweg nabij Ommen aan 
den Noordoosterlocaalspoorweg te doen aansluiten en door 
de aanwezigheid nabij Lemelerveld van eene zeer belangrijke 
beetwortelsuikerfabriek. De directie van die fabriek bleek het 
verkrijgen van eene spoorwegverbinding op hoogen prijs te stellen. 
De aanvoer van de voor haar bedrijf benoodigde beetwortelen, 
welke voor een groot deel uit Groningen en Friesland worden 
be t rokken , moet tot dusverre uitsluitend te water geschieden 
en dit schijnt, vooral wegens de betrekkelijk geringe capaciteit 
der Overijsselsche kanalen , en wegens het verbod om die kanalen 
met stoomvaartuigen te bevaren . niet zouder bezwaar. Al thans 
voor de verdere u i tbre id ing, die men aan het bedrijf der fabriek 
wenschte te geven, werd eene spoorwegaansluiting onontbeerlijk 
geacht , en toen deze ontworpen spoorweg daartoe de gelegenheid 
aanbood, bleek de directie van de fabriek niet alleen bereid tot 
eene niet onbelangrijke bijdrage in het aanlegkapitaal , maar 
gaf zij tevens te kennen een vervoer van ten minste 25U0 wagon-
ladingen per jaar te willen waarborgen. 

De keuze van Ommen als aanslui t ingspunt aan den Noord-
oosterlocaalspoorweg geschiedde vooral met het oog op de 
mogelijkheid dat later andere spoorweglijnen van Ommen in 
noordelijke richting zullen worden tot stand gebracht. Met name 
werd daarbij Bedacht aan een loeaalspoorweg van Ommen over 
Avereest en Zuidwolde naar Hoogeveen . waarvan reeds her-
haaldelijk sprake was en welke lijn als eene rechtstreeksehe 
verlenging van den onderwerpelijken spoorweg zou zijn te be-
84 houwen. Bovendien zou de spoorweg, hij de keuze van een 
meer oostwaarts gelegen aans lu i t ingspunt , langer en dienten-
gevolge kostbaarder in aanleg zijn geworden. 

Rij den bouw van het station Ommen van den Noordooster* 
locaals] rweg werd dan ook reeds op medegebruik van di t 
station en van liet aansluitende baanvak , met inbegrip van de 
brug over de Begge ten behoeve van de nieuwe lijn, gerekend. 

De totalt! lengte van den spoorweg zal 'M'2 K.M. bed ragen ; 
daarvan zal echter slechts ongeveer 33 K.M. nieuw behoeven 
te worden gebouwd. 

§ 3. De aanlegkosten van den spoorweg zijn geraamd op 
f 1180 000, w.lk bedrag overeenkomt met ongeveer f 3 6 000 
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per kilometer. Onder dese kosten /.ijn geene uitgaven rooraan-
sehaffing van rollend materieel begrepen, daar bet in de be-
doeling ligt, dat hierin door de Exploitatie-Maatschappij /.al 
worden voorzien. 

\'an bovengenoemd aanlegkapitaal is een belangrijk gedeelte 
door de onmiddellijk belanghebbenden bijeengebracht, in den 
vorm van deelneming in bet aandeelenkapitaal der voor den 
aanleg van den spoorweg op te richten onderneming, welke 
den naam /al dragen van Overijsselsche Loraalspoorwc<rmaat-
sehappq. 

In dut aandeelenkapitaal toch werd deelneming toegelegd door: 
de provincie Overijssel voor f' 180 000 

de gemeente Deventer „ 100 000 
„ „ Diepenveen , 5 000 

OU . lt>ooo 
Kaalte 10 000 

Ambt-Ommen 5 000 

, „ Stad-Ommen „ 5 000 

en door particulieren (waar-
onder begrepen de suikerfabriek 
en de NoordoosterlocaalspQor-
«regmaatec happjj) 140 000 

t o t a a l . f 455 000 

Aan het Rijk wordt , blijkens art. I van het wetsontwerp, 
een renteloos voorschot gevraagd ten bedrage van '/, der aan-
legkosten tot een maximum van f 303 000, terwijl het overigens 
benoodigde bedrag, voor zooveel dit niet alsnog in aandeden 
wordt geplaats t , door uitgifte van eene obligatieleening zal 
worden gevonden. 

De betal ing van rente en aflossing over die te sluiten obligatie-
leening kon geacht worden te zijn gewaarborgd door de nit-
keer ing . welke bij de onderhandelingen niet de Exploitatie-
Maatschappij van de zijde dezer Maatschappij in den vorm van 
eene vaste huur, onafhankelijk van de uitkomsten der exploitatie 
van den spoorweg, in uitzicht werd gesteld, te weten eene som 
van f 2 8 3 7 5 'sjaars, Worden derhalve de geraamde aanleg-
kosten niet overschreden, zoodat in geen geval meer dan 
f 332 000 door uitgifte van obligatiën behoeft te worden ge-
vonden, en bedraagt de over dat bedrag verschuldigde annuïtei t 
ongeveer 4'/4 pet. 'sjaars (welk percentage door bet comité wordt 
aangenomen) , dan zal van die vaste h u u r , na aftrek van ge-
noemde annuïteit ad pi. m. f 14 110, en van t 900 voor admi-
nistratiekosten van de Maatschappij, nog plu*, f 8865 overblijven, 
zoodat voor de deelnemers in het aandeelenkapitaal der Maat-
schappy reeds aanstonds uitzicht op uitkecring van eenig divi-
dend bestaat. 

Intusschen zsil het boven berekende surplus van f 8365 in 
geen geval ten volle aan de aandeelhouders ten goede mogen 
komen. Immers er bestaat geene aanleiding om in dit geval af 
te wijken van het beginsel, dat toekenning van een renteloos 
voorschot uit 's Rijks schatkist voor den aanleg van een spoor» 
weg slechts geschiedt indien de bij dien aanleg betrokken streek 
zich althans eene gelijke opoffering wil getroosten als van den 
Staat wordt gevraagd. Die gelijkheid in opoffering kan in dit 
Beval worden verkregen door een bedrag van het aandeelen-
kapi taal , gelijk aan het te verteenen Bijksvoorschot, dus van 
ten hoogste i' 303 000. als subsidie te beschouwen, en by de 
verdeeling van de winst als zoodanig te behandelen. De restitutie 
aan het Kijk zal dan behooren aan te vangen , zoodra over het 
overige, niet als subsidie beschouwde gedeelte van het aan-
deelenkapitaal (i. ('- * 02 000) een preferent dividend van stel 
4 pet. zal kunnen worden uitgekeerd. Word t dan van het overige 
'/j door het Kijk als restitutie op /.ijn, voorschot gevorderd, dan 
komt deze regeling hierop neer, dat van het surplus ad plin. 
f8365 , aan de aandeelhouders ten goede komt f2480 + 2/3 X 
f 5885 of plm. f 040:!. zoodat aan hen een dividend van bijna 
l ' / i l>ct. zou kunnen worden uitgekeerd. In dat geval zou tevens 
aan het Kijk eene restitutie van f 1962 behooren te geschieden. 

$ 4. Het is duidelijk , dat de vaste huur. ten bedrage van 
1 23 875 's jaars . waarop van de zijde der Exploitatie-Maatschappij 
uitzicht werd gegeven. (overeenkomende met ruim f 020 per 
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kilometer), het welslagen van de pogingen van het comité om 
het aanlegkapitaal van dezen ipoorweg bijeen te brengen, zeer 
heeft bevorderd. Immers daardoor is, gelijk hoven werd berekend, 
de betaling der annuïteit over de uit te geven obligatieleening 
verzekerd , en bovendien roor de aandeelhouders gegrond uitzicht 
op bijna l'/ï pet. dividend 'sjaars geopend. 

Stijging van «lat dividend zou dan mede geenszins uit-
gesloten behoeven te /ijn . want, boven de genoemde vaste 
huur werd van de zijde der Exploitatie-Maatschappij nog uitzicht 
gageven op eene oitkeering van 20 pet. van hetgeen de bruto 
opbrengst van den spoorweg meer bedraagt dan f 10 per dag-
kilometer (f 8650 per jaarkilometer). Hij de goede verwachtingen, 
welke men in de betrokken streek van het vervoer over de lijn 
koestert, schijnt eene zoodanige en zelfs eene hoogere opbrengst 
in de toekomst wel te mogen worden verwacht. 

Echter stelde de directeur-generaal der Exploitatie-Maat-
schappij bij de gevoerde onderhandelingen tegenover het voor-
uitzicht van exploitatie van den spoorweg op de genoemde 
geldelijke voorwaarden, zijnerzijds het beding, dat zijne Maat-
schappij vooraf van den Staat de zekerheid zoude verkrijgen dat, 
in geval van naasting van haar bedrijf, ook hare aanspraken 
ten aanzien van dezen spoorweg uit het te sluiten exploitatie-
contract voortvloeiende, mede door den Staat zullen worden 
overgenomen. Dit beding, dat bij het ter hand nemen van 
nieuwe ondernemingen, in verband met de bepalingen der 
spoorwegovereenkoinst van 1800, als regel door de Exploitatie-
Maatschappij is gesteld, o. a. ook met betrekking tot den Noord-
oosterlocaalspoorweg, komt den ondergeteekenden niet onbil-
lijk voor. 

Voor de Exploitatie-Maatschappij toch is het niet voldoende dat 
zij, bij eventueele naasting van het bedrijf, van hare verplichtingen 
volgens het te sluiten exploitatie-contract wordt ontheven, maar 
zij dient tevens verzekerd te zijn, dat op dat tijdstij) voldaan 
zullen worden de vorderingen, welke zij op de eigenares mocht 
hebben wegens aan den spoorweg gemaakte werken van wijziging, 
verbetering of uitbreiding, waarvan zij de kosten tijdens den 
duur der exploitatie-overeenkomst renteloos voorschiet 

Die zekerheid kan haar alleen verschaft worden als de Staat 
de verplichting op zich neemt, bij bedoelde naasting die vorde-
ringen te begrijpen onder de zaken en rechten, welke hij tegen 
betaling hunner volle waarde van haar overneemt. 

Voor den Staat bestaat daartegen naar het oordeel van de 
ondergeteekenden geen bezwaar. Immers, nadat de exploitatie 
van het net der Exploitatie-Maatschappij, met inbegrip van den 
Noordcosterlocaalspoorweg, aan den Staat zal zijn overgegaan 
zal de lijn Deventer—Ommen voor den nieuwen exploitant 
dezelfde waarde hebben als thans voor de Exploitatie-Maat -
schappij, zoodat de Staat daarvoor, nevens de door laatstgenoemde 
Maatschappij in uitzicht gestelde vaste huur en verdere nitkee-
rinfl uit de opbrengst boven f 10 per dagkilometer, welke niet 
te hoog voorkomen, zeer wel de door haar gedane voorschotten 
op zich kan nemen. 

De zekerheid, dat de Staat bereid is zich op die wijze in de 
plaats van de Exploitatie-Maatschappij te stellen, is tevens van 
groote waarde voor de Maatschappij, eigenares van de lijn. Immers, 
gelijk reeds in § 1 werd opgemerkt, zal de spoorweg voor een 
groot deel zijne waarde ontleenen aan de exploitatie in ééne 
hand met den Noordoosterlocaalspoorweg, en zou hij voor af-
zouderlijke exploitatie weinig geschikt zijn. Voor de eigenares 
is het derhalve van veel belang verzekerd te zijn dat, na even-
tueele naasting van de Exploitatie-Maatschappij, de exploitatie 
van den spoorweg door den nieuwen exploitant van den Xoord-
oosterlocaalspoorweg op dezelfde voorwaarden zal worden voort-
gezet. 

De verzekering dat de Staat, in geval van naasting van het 
bedrijf { ' e r Exploitatie-Maatschappij, hare aanspraken en ver-
plichtingen ten aanzien van dezen spoorweg mede zal overnemen, 
behoort, in verband met het bepaalde bij art. 89, sub 3"., der 
overeenkomst van 21 Januar i 1890, bekrachtigd bij de wet van 
22 Juli 1890 (Sitiat.stilad n . 134), bij de wet te worden gegeven. 

Tot dat einde wordt voorgesteld bij art. 3 van dit ontwerp 
van wet de ondergeteekenden te machtigen tot het aangaan, 
namens den Staat, van eene overeenkomst met de Exploitatie-
Maatschappij en met de voor den aanleg van den spoorweg 
Deventer Ommen op te richten Maatschappij, volgens een bij 
die wet te voegen ontwerp, waarin de bovenbedoelde verplichtin-
gen als de ar t t . 16—18 zijn opgenomen. 

S 5. Omtrent de bij het wetsontwerp gevoegde ontwerp* 
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"vrri'cnkoinst is overleg gepleegd net het ('omitó. «lat nek toot 
de oprichting van eene „Ovcrijsselsrhe finflipnorirrn Ment 
schappij Deventer Ommen", heeft gevormd, en met den directeur-
generaal der Exploitatie-Maatschappij . Beide hebben zich met 
den inhoud van de ontvverp-overeenkonist veroenigd, zoodat die, 
indien de uoodige goedkeiUUg BB macht iging van de zijde van 
commissarissen en aandeelhouders van heide Maatschappijen 
wordt verkregen , te /.ijlier tijd zal kunnen worden aangegaan. 

Vorm en inhoud van de ontwerp-overeenkomst zijn zooveel 
mogelijk gelyk aan die van liet contract betreffende den Noord-
oosterlocaalspoorweg. tot liet MUISMUI waarvan de amhtsvooi-
gangers van de ondergeteekenden hij de wet van 15 .luli 1808 
(Staatsblad n". 185) werden gemachtigd. 

Vermits het hier eene volkomen overeenkomstige regeling 
geldt als toen . kan toelichting van de bepalingen dezer over-
eenkoinst . voor zooveel die gelijkluidend zijn met die van het 
contract voor den Noordoosterlocaalsiioorweg, naar het oordeel 
van de ondergeteekenden overbodig worden geacht. Zij nieeiien 
derhalve te kunnen volstaan met hieronder enkele redenen . 
waarom de heide contracten eenigszins van elkander afwijken. 
in bet kort toe te lichten. 

In het algemeen kon hef contract voor de lijn Deventer— 
Ommen eenigszins eenvoudiger worden dan dat betrekkelijk den 
Noordoosterlocaalspoorweg. daar de verhouding van den Staat 
BB van de Exploitatie-Maatschappij tegenover de \ o o r d - 
oosterlocaalspoorweginaatschappij in zooverre anders was dan 
tegenover deze LocaalepoorwegiiiMtechappg, dat beiden bij 
den Noordoosterlocaalspoorweg mede als aandeelhouder op-
traden en aU zoodanig zich enkele rechten voorbehielden, voor 
welk voorbehoud hier geene aanleiding bestond. Bovendien moest 
de Staat zich ten aanzien van den Noordoosterlocaalspoorweg. 
in verband met de verpl icht ing om bij overschrijding van de 
geraamde aanlegkosten in het meerdere te voorzien . een linancieel 
toel icht op den aanleg voorbehouden . dat hier eveneens kon 
vervallen. Immers de Staat /al voor dezen spoorweg slechts een 
renteloos voorschot tot een zeker maximum beschikbaar stellen, 
terwijl bet risico voor evcntueele gevolgen van overschrijding 
der geraamde aanlegkosten op de Locaalspoorweginaatscliappij 
zal blijven rus t en , die tot het aanvaarden daarvan , in verband 
met de in uitzicht gestelde vaste h u u r . in staat zal zijn. In plaats 
van Muur eene te veneenen concessie, gelijk bij den noordooster* 

loeaalspoorweg. moest in a r t . 1 en in enkele andere art ikelen van 
het oii twerp-exploitatie-contraet voor dezen spoorweg verwezen 
worden naar de aan het slot van § 1 dezer Memorie bedoelde con-
cessie-en subsidie-overei'ii komst, l iet ligt in de bedoeling in die 
subsidie-overeenkomst ook de bevoegdheid tot naast ing van den 
spoorweg, te allen tijde, voor den Staat voor te behouden. In 
verband hiermede behoefde ook dit onderwerp niet. gelijk bij 
den Noordoosterlocaalsiioorweg, in de exploitatie-overeenkomst 
te worden geregeld; wel is daarin echter opgenomen, als ar t . 21. 
eene bepaling welke ten doel heeft, dat, indien de Staat den 
spoorweg naast voordat tot naasting van de eigendommen van 
de Exploitatie-Maatschappij wordt overgegaan, het exploitatie-
contract tusschen ilie Maatschappij en den Staat zal worden 
voortgezet. 

§ ti. lu art . :! van het wetsontwerp wordt, bg de macht ig ing 
i tot liet aangaan van de overeenkomst, tevens bepaald dat daarin 

vooraf in art . 1 de ontbrekende data zullen worden ingevuld. 
He t is duidelijk dat met bet aangaan van de exploitatie-ovor-
eenkomst behoort te worden gewacht totdat de ingevolge art . 2 
van het wetsontwerp te sluiten subsidie-overeenkomst zal zijn 
tot stand gekomen. 

Mede is in het wetsontwerp opgenomen de vrijstelling van 
de te sluiten exploitatie-overeenkomst van het recht van registratie 
(art. 4 ) ; van de te dien aanzien te betalen bedragen zou een 
derde reeds onmiddellijk ten laste van den Staat komen, terwijl 
het overige bij eventueele naast ing van den spoorweg eveneens 
door den Staat zou worden terugbetaald. 

De Minister van Waterstaat, 
Handel en Nijverhi i/1, 

D l M A U E Z O Y E N S . 

/>( Minister van Finanriin. 

L1AI1TK VAN TECKLENBüBG. 
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