
' I ' llijiaiini. [*«^«. i-o.j i urnii' ivamn. 
Itenteloos voorschot voor aanleg enz. van IDOOI WM^jnra Giiiivdijk Assen, SteenwijkOosteiuolde 6D .M<'p|K'l - Sinilde. 

[«44. 1-3.] Fwt'eifc Kauirr. 

(844. 1.) 

KONINKLIJKE BOODSCHAP. 

Aan de Tweede Kamer der Staten-Generaal. 

MIJNE HEKEEN ! 

Wjj bieden ü hiernevens ter overweging aan een ontwerp 
van wet tot toekenning van een renteloos voorschot uit 's Rijks 
schatkist ten behoeve van den aanleg en het in exploitatie 
brengen van spoorweglijnen vun Gorredijk naar Amen, van Steenwijk 
naar Oosterwolde en van Meppel naar Smilde. 

De toelichtende memorie (en bijlage), die het wetsontwerp 
vergezelt, bevat de gronden waarop het rust. 

En hiermede, Mijne Heeren, bevelen Wy U in Godes heilige 
bescherming. 

Het Loo, den 11 Juni 1907. 

W I L H E L M I N A . 

(244. -'.) 

t INTWERP VAN WET. 

W I J WILHELMINA, BIJ DE GEATIE GODS, KONINGIN DER 
NEDERLANDEN, PRINSES VAN ORANJE-NASSATT, ENZ., ENZ., ENZ. 

Allen, die deze zullen zien of hooren lezen, salut! doen 
te weten: 

Alzoo Wy in overweging genomen hebben, dat het wenschelijk 
is om, met intrekking van de wet van 9 Juli 1900 (Staatsblad 
n°. 122), den aanleg en het in exploitatie brengen te bevorderen 
van spoorweglijnen van Gorredijk naar Assen, van Steenwijk naar 
Oosterwolde en van Meppel naar Smilde; 

Zoo is het, dat Wij , den Raad van State gehoord, en met 
gemeen overleg der Staten-Generaal, hebben goedgevonden en 
verstaan, gelijk Wij goedvinden en verstaan bij deze: 

Artikel 1. 
Uit 's Rijks schatkist wordt een renteloos voorschot beschik

baar gesteld ten bedrage van vijf negenden der kosten van aanleg 
en in exploitatie brengen, doch tot geen hooger bedrag dan 
f 1500 000, ten behoeve van spoorweglijnen van Gorredijk naar 
Assen, van Steenwijk naar Oosterwolde en van Meppel naar Smilde. 

Artikel 2. 
Het in artikel 1 genoemde rentelooze voorschot, zal onder 

voorwaarden, door Ons of krachtens Onze machtiging te stellen, 
worden toegekend aan den concessionaris voor den aanleg en 
de exploitatie van de aldaar genoemde spoorweglijnen, doch niet 
dan nadat door belanghebbenden bij dien aanleg daarvoor, ten 
genoegen van Onzen Minister van Waterstaat, voldoende onder
steuning zal zijn verleend, onder geene andere voorwaarden, dan 
waarop de goedkeuring van genoemden Minister zal zijn verkregen. 

Artikel 3. 
De wet van 9 Juli 1900 (Staatsblad n°. 122) wordtingetrokken. 

Lasten en bevelen, dat deze in het Staatsblad zal worden 
geplaatst, en dat alle Ministerieele Departementen, Autori
teiten, Colleges en Ambtenaren, wie zulks aangaat, aan de 
nauwkeurige uitvoering de hand zullen houden. 

144. 3.) 

Gegeven 

De Minister van Waterstaat, 

Handelingen der Staten-Generaal. Bijlagen 1906—1907. 

MEMORIE VAN TOELICHTING. 

§ 1. liij de wet van 9 Juli 1900 (Staatsblad n°. 122) werd 
een Rijksvoorschot ten bedrage van twee vijlden der aanleg-
kosten, tot een maximum van f 1000 000, beschikbaar gesteld, 
ten behoeve van den aanleg van stoomtramwegen van Wijnjeterp 
naar Assen, van Steenwijk naar Oosterwolde en van Meppel 
naar Smilde, met het doel om de in den Zuidoosthoek van 
Friesland en in het Westen van Drenthe gelegen plaatsen uit 
hunne afzondering te verlossen. Deze poging heeft echter niet 
tot het gewenschte resultaat geleid. Ten gevolge van hieronder 
nader te vermelden omstandigheden is de genoemde wet niet 
tot uitvoering gekomen en verkeert de landstreek, waarvoor 
bedoeld stoomtramwegplan was ontworpen, nog in denzelfden 
toestand van isolement als vroeger. 

Zijn sedert 1900 verscheidene andere streken, welke vroeger 
in overeenkomstige omstandigheden verkeerden, aan betere 
verkeersmiddelen geholpen en daardoor geleidelijk in welvaart 
en ontwikkeling toegenomen, de bevolking van Zuidoostelijk 
Friesland en van Westelijk Drenthe ondervindt nog steeds 
de nadeelige gevolgen van de afgezonderde ligging van hare 
woonplaatsen, en van het gemis van versnelde middelen van 
vervoer, ten gevolge waarvan dit deel des lands voortdurend 
meer in ontwikkeling ten achter blijft bij andere gedeelten, 
die overigens, wat gesteldheid van den bodem betreft, niet in 
gunstiger omstandigheden verkeerden. Terwijl by voorbeeld overal 
elders — men denke aan het Oosten van Groningen en Drenthe 
en het Noordoosten van Overijsel — de na afgraving van 
de hooge venen overblijvende dalgronden spoedig in cultuur 
worden gebracht, en de veenderijen in welvarende landbouw-
streken worden herschapen, vindt men in den Zuidoosthoek van 
Friesland nog vele stukken dalgrond, overblijfselen van reeds 
lang verlaten verveningen, welke tot dusver nog niet in cultuur 
werden gebracht. En in het algemeen is, ook waar eenige cultuur 
bestaat, de welvaart in deze streek zeer gering. De oorzaken van 
een en ander zijn niet ver te zoeken: de aanvoer van de onmisbare 
meststoffen en de afvoer der producten zijn te kostbaar, en het 
bezoek aan de marktplaatsen is te moeilijk en te tydroovend, 
om de cultuur loonend te doen zijn en om de producten met 
voordeel van de hand te kunnen zetten. 

De overtuiging, dat in dezen toestand verandering moet worden 
gebracht om achteruitgang van deze landstreek tegen te gaan 
en dat het dringend noodzakelijk is door verbetering der com
municatie-middelen geleidelijke ontwikkeling ook van dit gedeelte 
des lands mogelijk te maken, welke overtuiging reeds bij het 
tot stand brengen van de in den aanhef vermelde subsidiewet 
bij de toenmalige Regeering bestond, heeft zich hoe langer hoe 
meer gevestigd; slechts door een net van spoorweglijnen, als in 
de wet van 9 Juli 1900 (Staatsblad n°. 122) bedoeld, waardoor 
ongeveer alle in deze streek gelegen plaatsen van eenig belang 
in verbinding zouden worden gebracht met de in de omgeving 
gelegen marktplaatsen, en met het hoofdspoorwegnet, kan de 
bevolking van die plaatsen in betere conditie worden gebracht. 
Daardoor zullen, evenals in de meer oostwaarts gelegenstreken, 
landbouw, veeteelt en industrie tot ontwikkeling kunnen komen 
en zal de algemeene welvaart worden verhoogd. 

Deze overwegingen waren het. welke den ambtsvoorganger 
van den ondergeteekende deden besluiten om. toen de uitvoering 
van het in de wet van 9 Juli 1900 (Staatsblad n°. 122) bedoelde 
plan door de beschikbaar gestelde bijdragen niet verzekerd 
bleek te zijn, het bevorderen van verhooging van de Rijksbijdrage 
in uitzicht te stellen. En de ondergeteekende, die zich geheel 
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met het in dezen door zyn ambtsvoorganger ingenomen stand
punt kon rereenisen, heeft niet geaarzeld <lie toezegging te 
eerbiedigen* toen het mogelijk bleek on met een verhoogd 
Wijksvoorseliot de tots tandkoming van deifl nut t ige en noodige 
verbindingen te verzekeren. 

8 2. Dat aan de wet van 9 Jul i 1900 (Staatsblad n°. 122) 
geene uitvoering is gegeven, moet worden geweten uan de 
omstandigheid, da t de Nederlandsche Tramwegmaatschappij , 
toen z'o zich bereid verklaarde om met de destijds beschikbaar 
gestelde bijdragen den aanleg van de in die wet genoemde lijnen 
op zich te nemen, hare krachten aanmerkelijk overschatte. De 
Maatschappij die, zonder geldelijken steun van Kijk of'provincie, 
een belangrijk net van lijnen in Friesland had aangelegd en in 
exploitatie gebracht, was, toen zij de bovenbedoelde bereid ver
klar ing aflegde, nog bezig met haar net naar verschillende zijden 
uit te breiden; de thans reeds geruimen tijd in exploitatie zijnde 
lijnen van Leeuwarden naar St. Jacobi-Parochie en naar St. 
Anna-1'arochie, van Leeuwarden over Marssum naar l'Yanckrr. 
van Franeker naar Aruni en van Joure naar Lemmer, waren 
destijds nog ten deele in voorbereiding, ten deele in aanleg. 
Ten gevolge van deze te snelle en weinig voorzichtige uitbrei
ding, met lijnen welke in uitvoering zeer kostbaar bleken, en 
niet aanstonds de daaraan ten koste gelegde kapitalen rente-
gevend konden maken, hoezeer zij ook hebben gestrekt tot be
vordering van de welvaart in de doorloopen streken, zag de 
Maatschappij haren schuldenlast sneller aangroeien dan de ge
leidelijke toeneming van hare bedrijfsinkoinsteii gedoogde. Zij 
slaagde dientengevolge niet in hare pogingen om zich het voor 
den aanleg der ontworpen lijnen naar Assen, Steenwijk en Meppcl 
benoodigde kapitaal door uitgifte van eene nieuwe leening te 
verschaffen, en evenmin gelukte het haar om voor dien aanleg 
eene afzonderlijke onderneming, onder hare leiding, te vormen. 

Een in verband met laatstbedoelde pogingen in het j aa r 1902 
ingesteld onderzoek naar de uitkomsten, welke van de exploi
tatie van de in de meer genoemde wet van 9 Jul i 1900 ge
noemde lijnen mochten worden verwacht, leidde, tot teleurstelling 
van alle betrokkenen, tot de overtuiging, dat de rentabiliteit 
van die lijnen, ondanks de daarvoor toegezegde bijdragen, niet 
verzekerd kon worden geacht. Wel bleken de meeningen 
uiteen te loopen omtrent het vervoer, dat in deze thans nog 
weinig welvarende streek zou zijn te bedienen, maar zelfs bij 
eene door sommigen hoog geachte raming van dat vervoer toonde 
de rentabili teitsberekening nog niet aan,-dat over het, naast de 
toegezegde bijdragen, benoodigde kapitaal eene voldoende rente 
mocht worden te gemoet gezien. De Maatschappij deed toen nog 
eene poging, om door bezuiniging op het plan van aanleg het voor 
dien aanleg benoodigde bedrag in die mate te verminderen, dat 
over dat lagere bedrag eene voldoende rente door de geraamde 
uitkomsten verzekerd zou mogen worden geacht, maar ook deze 
poging mislukte, omdat de bezuiniging slechts kon worden ver
kregen door wijzigingen in de plannen aan te brengen, welke 
op het te verwachten vervoer en dus op de geraamde opbrengsten 
naar men vreesde, een ongunstigen invloed zouden uitoefenen. 
Ook op deze wijze bleek men dus niet den aanleg te kunnen 
verzekeren. 

In dezen stand der zaak verklaarde* de Maatschappij, die hare 
finuucieele moeilijkheden onderwijl nog had zien aangroeien, dat 
zij voorshands niet aan verdere uitbreiding van haar net kon 
denken en dus voorloopig van den aanleg dezer lijnen moest afzien. 

Door een comité van belanghebbenden uit de door die lijnen 
te doorsnijden streek, onder leiding van de heeren M. A. D. JOLLES, 
burgemeester van Assen, mr. L. G. VER»VER te Zorgvliet en J . 
MEESTERS, burgemeester van Steenwijk (die bij zijn overlijden in 
beide functiën werd vervangen door den heer W. baron BENTUH K 
VAN SCHOOXHKTEN). werden intnsschen de pogingen om de zooge
naamde Drentsch-Friesche spoorweglijnen tot stand te brengen. 
voortgezet. Met dit comité werden door den ambtsvoorganger 
van den ondergeteekellde besprekingen gehouden, welke tot het 
in uitzicht stellen van een verhoogd Rijksvoorschot leidden. Doch 
ook na die toezegging mocht het comité er niet in slagen om 
het overigens benoodigde kapitaal bijeen te brengen. 

Door de geroerde onderhandelingen had de overtuiging hoe 
langer hoe meer veld gewonnen, dat de exploitatie van de be
doelde lijnen slechts met voordeel zou kunnen geschieden, indien 
die exploitatie met die van het net der Nederlandsche Tramweg-
maatschappij in één e hand kwam. en evenzeer, dat voor het net 
van genoemde Maatschappij de verbindingen met Assen, Steen
wijk en Meppel als wenschelyke uitbreidingen moesten worden 
aangemerkt . Toen dan ook door de obligatiehouders der Maat-

MShappyeen uitgebreid onderzoek naar baren financieelen toestand 
was ingesteld, en op grond van de uitkomsten daarvan eene 
ingrijpende financieele reorganisatie der Maatschappij werd 
overwogen, werd daarbij tevens de uitbreiding van het net der 
Maatschappij, o. a. niet de Dreiitscli-Friesche spoorweglijnen, op 
den voorgrond gesteld. Hij het ontwerpen van het.reorganisatie
plan werd, naast het verminderen van het aandeelenkapitaal 
en het gedeeltelijk vervangen van uitstaande obligatiè'n door 
aandeelen, ook het voorzien in de mogelijkheid om nieuw 
kapitaal op te nemen, ten behoeve van eenige voor de toekomst 
der Maatschappij belangrijke uitbreidingen , als grondslag aan
genomen. 

S 3. De op bovenbedoelde grondslagen thans tot stand gekomen 
reorganisatie der Nederlandsche Traijfwegmaatschappn' komt in 
hoofdzaak hierop neer, dat het oorspronkelijke aandeelenkapitaal, 
waarop f 1 600000 was gestort , tot f 225 000 is te ruggebracht , 
terwijl de uitstaande obligatie-schuld van f 3 753 000 tot de helft 
werd gereduceerd, met vervanging van de wederhelft door 
aandeelen in de Maatschappij en met gedeeltelijke verlaging van 
den rentevoet der overblijvende obligatiè'n tot 3'/i pet. De in 
verband met een en ander noodzakelijk geworden wijziging der 
statuten van de Maatschappij heeft plaats gehad, en op de gewij
zigde statuten is bij Koninklijk besluit van 29 December 1906 
u . 31 de vereischte Koninklijke bewilliging verkregen. In die 
statuten werd nu tevens, ten einde het opnemen van nieuw 
kapitaal ten behoeve van eenige uitbreidingen van het net der 
Maatschappij mogelijk te maken , de navolgende bepaling opge
nomen: ,Mocht door de vennootschap worden overgegaan tot 
het uitgeven van eene ohligatich-ening tot het vinden Van de 
middelen voor het uitbreiden van haar net , dan zal die nieuwe 
geldleening, mits zij niet grooter zij dan f 1800 000, en geeu 
liooger rente drage dan 4 pet. ' s j aa r s , voor aflossing en rente 
voorrang hebben boven deze (de oudere gereduceerde) obligatie-
leening, met dien verstande, dat de houders dezer obligatiën 
geen aanspraak zullen kunnen doen gelden op het ontvangen 
van rente of aflossing, zoolang de betaling van rente of aflossing 
van die nieuwe leening in eenig opzicht achterstallig is." 

In verband met deze bepaling meenen zoowel de Maatschappij 
als het bestuur der vereeniging, welke tot behart iging van de 
belangen der tegenwoordige obligatiehouders is opgericht , dat 
de plaatsing van eene nieuwe 4 pets. leening, tot een bedrag 
van f 1800000, geen bezwaar zal ontmoeten. 

De hier bedoelde nieuwe leening zal bestemd zijn om den 
aanleg te bekostigen zoowel van de bij dit wetsontwerp bedoelde 
lijnen, als van mede door de Maatschappij ontworpen lijnen van 
Üragten naar Groningen en van Suameer naar Leeuwarden, 
voor welke laatste lijnen eveneens Rijksbijdragen zijn aangevraagd. 
Met betrekking tot die beide lijnen moet intusschen nog blijken, 
dat door de meer direct belanghebbenden voldoende bijdragen 
zijn verleend. De ondergeteekende stelt zich voor om, zoodra 
van voldoenden steun uit de streek zal zijn gebleken, ook voor 
deze lijnen de indiening van wetsvoorstellen tot toekenning van 
Rijksbijdrage te bevorderen. 

Het verzekeren van den aanleg van de Drentsch-Friesche 
spoorweglHnen behoeft daarop niet te wachten, en het komt den 
ondergeteekende te eerder wenschelijk voor, om het door den 
ambtsvoorganger van den ondergeteekende in uitzicht gestelde 
verhoogde Rijksvoorschot reeds thans beschikbaar te s te l len, 
omdat naar zijne meening de aanleg van deze lijnen vóór elke 
andere uitbreiding, en zoo spoedig mogelijk, ter hand behoort 
te worden genomen. Alsdan zal, tijdens de verdere voorbereiding 
van dien aanleg, waarmede de Maatschappij na aanneming van 
dit wetsontwerp aanstonds zal kunnen voortgaan, ruimschoots 
gelegenheid bestaan om het bevorderen van de andere ontworpen 
uitbreidingen nader te overwegen. 

Intusschen heeft de provincie Friesland aan de Maatschappij, 
voor de uitvoering van eenige werken tot verbetering en ui t
breiding van hare bestaande lijnen, een renteloos voorschot uit 
de provinciale kas toegezegd, tot een bedrag van f 324 500, onder 
meer onder de voorwaarde, dat dit voorschot eerst zal worden 
uitgekeerd nadat de Maatschappij, ten genoegen van Gedepu
teerde Staten, waarborgen heeft verstrekt voor de tots tand
koming, niet alleen van de Drentsch-Friesche lijnen, maar ook 
van de lijnen Suameer—Leeuwarden en Dragten—Groningen, 
en voorts, dat met den aanleg van laatstbedoelde lijnen vóór 
1 Januar i 1909 een aanvang moet zijn gemaakt. 

De Maatschappij heeft er derhalve groot belang bij, dat de 
aanleg van die uitbreidingen van haar net zoo spoedig mogelijk 
verzekerd worde, zoodat aangenomen mag worden dat zij zal 
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doen wat rij vermag, om ook voor de lijnen Buameer—Leen-
warden en bragten—Groningen voldoenden steun vim de meer 
direct belanghebbenden te verkrijgen. Tronweni zijn door de 
proTineie Friesland zelve en door rerachillende gemeenten reeds 
belangrijke bijdragen voor die lijnen toegelegd* Kr schijnt dus 
op gerekend t<' moeten worden, dut ook de totstandkoming van 
die lijnen spoedig door beschikbaarstelling van bijdragen uit 
's Uijks schatkist /al zijn te verzekeren. 

§ 4. Ten behoeve van de totstandkoming van de Urentsch-
Friesehe spoorweglijnen zul de Staat , volgens dit wetsvoorstel, 
eene bijdrage rerleenen tot r7a der geraamde aanlegkosten, en 
zich dus eene aanmerkelijk grootere opoffering getroosten, dan 
in den regel voor spoorwegen met beperkte snelheid voldoende 
werd geacht. Intusschen wordt in dit geval , naar het oordeel 
van den ondergeteegende, die hoogere opoffering gewettigd door 
de groote belangen, hij den aanleg van deze lijnen betrokken, 
en waarvan reeds in § 1 dezer Memorie melding werd gemaakt. 
Gelijk aldaar werd uiteengezet, 'heeft de s treek, welke door dit 
spoorwegplan zal worden gebaat, dringend behoefte aan snellere 
verkeersmiddelen, en is de aanleg daarvan te beschouwen als 
het eenige middel om deze streek tot ontwikkeling te brengen. 

Door het in dit wetsontwerp bedoelde net van lijnen, tot eene 
gezamenlijke lengte van ongeveer 110 K.M., zullen op Frieseh 
grondgebied de plaatsen Lippenhuizen, Hemrik en Wijnjeterp. 
behoorende tot de gemeente Opsterhind, Donkerbroek, Uoster-
wolde , Appelscha , Makkinga en Elsloo , behoorende tot de ge
meente- Ooststellingwerf, Boyl of Beuil en Noordwolde, be
hoorende tot de gemeente Weststellingwerf, met een gezamenlijk 
aantal inwoners van ongeveer 113 000, en op Drentsch grondge
bied de gemeenten Vledder (waartoe de koloniën Frederiksoord 
en Wilhelmina 's oord behooren), Smilde, Dwingeloo, Diever en 
Havelte met een gezamenlijk aantal inwoners van ongeveer 
16 000, in verbinding worden gebracht niet Assen, de wel
varende en snel vooruitgaande hoofdstad der provincie Dren the , 
welke thans p.m. 12 500 inwoners te l t , met Meppel (p.m. 11 000 
inwoners) en Steenwijk (p.m. 0 000 inwoners) , beide belang
rijke marktplaatsen voor de omgeving, en voorts met het be
staande Friesche tramwegnet en met het hoofdspoorwegnet. 
Landbouw en veeteelt , de voornaamste middelen van bestaan 
van de plat telandsbevolking, zullen door de betere verbin
dingen gunst iger uitkomsten kunnen opleveren en ook voor 
de indust r ie , o. a. voor de vele zuivelfabrieken in deze streek, 
en voor de mandenmakerijen en fabrieken van rieten meubelen 
te Noordwolde, zullen deze lynen van zeer groot belang zijn. 
Hetzelfde geldt met betrekking tot de belangrijke stichtingen 
van de Maatschappij van Weldadigheid, de koloniën Frederiks
oord en Wilhelmina 's oord, terwjjl het bezoek aan de aldaar 
gevestigde scholen voor tuin- en boschbouw en van de te Assen, 
Meppel en Heerenveen gevestigde inrichtingen van meer uitge
breid lager en middelbaar onderwijs, van de teeken- en huis-
vlijtscholen te Assen, enz. , zal vergemakkelijkt worden. 

Voorziening in al deze belangen kan niet geschieden dan 
met krachtige Rijkshulp. Dat voor het verzekeren van den aanleg 
van de daartoe in de eerste plaats vereischte spoorweglijnen niet 
met eene Rijksbijdrage tot het in den regel gebruikelijke maximum 
van één derde der-aanlegkosten zon kunnen worden volstaan, 
werd reeds in 1900 door den wetgever e rkend, toen ten behoeve 
van dien aanleg een Rijksvoorschot tot twee vijfden van de 
geraamde aanlegkosten werd beschikbaar gesteld. Daarbij werd 
tevens e rkend , dat in dit bijzondere geval evenmin kon worden 
vastgehouden aan den regel , dat door het Rijk niet meer wordt 
bijgedragen dan door de streek. Door den toenmaligen ambts
voorganger van den ondergeteekende werd er destijds reeds de 
aandacht op gevestigd, dat ten behoeve van streken als deze, 
van de regelen, waarnaar in andere gevallen de Rijksbijdragen 
worden bepaald, zou moeten worden afgeweken, dat van de 
weinig welvarende en spaarzaam bevolkte ' gemeenten geen 
hooge bijdragen konden worden gevorderd en dat het door de 
armelijke streek bijeengebrachte kapitaal verhoudingsgewijze 
reeds belangrijk moest worden genoemd. Zoomede, dat van de 
toekomstige exploitaute niet kon worden gevorderd dat zij meer 
geld in deze zaak zou s teken, dan het bedrag waarover zjj 
met eenigen grond eene voldoende rente uit de exploitatie der 
lijnen mocht verwachten. 

Deze zienswyze wordt door den ondergeteekende gedeeld. 
W a a r sedert 1900 overtuigend is gebleken, dat de toekomstige 
exploitantc het bedrag, dat zn' voor hare rekening kon nemen , 
belangrijk had overschat, waar de provincie Fr ies land, die het 

meeste belang heeft bij den aanleg van deze Ijjlicn, hare bijdrage — 
gelijk nader zal bli jken—aanmerkelijk beeft verhoogd, en alleen 
van de overige belanghebbende besturen geen hoogere bijdragen 
verkregen zijn kunnen worden, daar komt het den onderge
teekende voor, dat geen ander middel overblijft om de zoo nutt ig 
geoordeelde lijnen toch tot stand te zien komen, dan verhooging 
van de bijdrage van het Rijk. 

Alleen voor bijzondere gevallen zal Uien hiertoe mogen be
sluiten. Maar het geval dat zieh hier voordoet, wijkt naar zijne 
meening inderdaad belangrijk af van de gevallen waarin de 
aanleg van spoorwegen niet beperkte snelheid door toekenning 
van Rijksvoorsehotten tot één derde der aanlegkosten kon worden 
mogelijk gemaakt. Veeleer zou een punt van vergelijking kunnen 
worden gezocht bij den Noordooster-locaalspoorweg. waarbij het 
evenzeer betrof den aanleg van ccn spoorweg van betrekkelijk 
groote lengte, in een nog weinig welvarende landstreek, welke 
door dien aanleg tot ontwikkeling moest worden gebracht. Toen 
het gold, dien aanleg te verzekeren, is van Rijkswege niet slechts 
twee dertien van het geraamde aanlegkapitaal bijgedragen, doch 

j heeft liet Rijk bovendien op zich genomen te voorzien in de 
eventueel boven de raming voor den aanleg benoodigde gelden. 

Thans zal de aanleg van de in dit wetsontwerp bedoelde lijnen 
door het verleenen van eene, in verhouding lagere. Rijksbijdrage 

i kunnen worden verzekerd. 

§ 5. De omschrijving van de aan te leggen lijnen volgens 
\ dit wetsontwerp stemt niet geheel overeen met die in de wet 

van 9 Jul i 1900 (Staatsblad u°. 122) voorkomende, en wel in 
zooverre dat in plaats van de in laatstbedoelde wet genoemde 
lijn van Wijnjeterp naar Assen, thans is vernield eene lijn van 

| Gorredijk naar Assen, welke intusschen over Wijnjeterp zal 
! loopen, en dus bestaat uit de vroeger genoemde lijn, verlengd 
I niet het gedeelte Wijnjeterp-Gorredijk. (*) 

In de Memorie van Toelichting tot het ontwerp der aange
haalde wet werd medegedeeld, dat de lijn Wijnjeterp-Assen zou 
aansluiten aan de door de Nederlandsche Tramwegmaatschappij 
zonder Rijkssubsidie te bouwen lijn Wijnjeterp-Gorredijk, welke 
laatste door de Maatschappij werd beschouwd als het eerste 
gedeelte van eene verbinding van haar net met Groningen , 
waarvoor zij reeds destijds plannen, over Wijnjeterp en Bakkeveen, 
had ontworpen. Om bovenaangevoerdc redenen is het echter tot 
den aanleg van deze verbindingen, evenmin als van eenige 
andere nieuwe uitbreiding van baar net. na 1900, niet gekomen, 
terwijl thans voor de verbinding niet Groningen aan de r ichting 
van Dragten uit de voorkeur is gegeven. Ten einde de Drentsch -
Friesche spoorweglijnen aan het bestaande ne t der Maatschappij 
te doen aansluiten, behoorde derhalve het baanvak Wijnjeterp-
Gorredijk bij die lijnen te worden gevoegd. 

Ten gevolge vun deze aanvull ing van het Drentsch—Friesche 
net moest tevens de raming van aanlegkosten vun dat net 
worden verhoogd. Waar bovendien het verhoudingseijfer van 
het te verhoogen Rijksvoorschot tot de totale aanlegkosten ver
andering moest ondergaan en ten gevolge van een en ander 
verschillende wijzigingen in de wet van 9 Juli 1900 (Staatsblad 
n". 122) zouden moeten worden aangebracht, scheen het de 
voorkeur te verdienen die wet in te trekken en door eene nieuwe 
te vervangen. 

§ 6. De voor het aangevulde plan opgemaakte begrooting van 
aanlegkosten is bij de omtrent den aanleg gevoerde onderhande
lingen onderscheidene malen door deskundigen, en nog onlangs 
opnieuw door den Baad van Toezicht op de Spoorwegdiensten 
onderzocht. Het eindcijfer daarvan, ad f 2 700 000. mag derhalve 
zonder vrees voor teleurstellingen worden aangehouden. Bij deze 
raming is gerekend op aanleg met normale spoorwijdte en op 
zoodanigen bouw, dut de goederen wagens der hoofdspoorwegen 
over deze lijnen zullen kunnen worden doorgevoerd, hetgeen 
vooral met het oog op aanvoer van kunstmeststoffen, vervoer 
van vee en mogelyk ertsvervoer van uit deze streek, van groot 
belang werd geacht. 

In de op f 2 700 000 geraamde aanlegkosten zal, bij aanneming 
van dit wetsvoorstel, worden bijgedragen , in den vorm van 
rentelooze voorschotten : 

door het Rijk, tot f 
, de provincie Friesland, tot + 

» , Drenthe , . . . . . 
, , , Overijssel , . . . . . 

dus tot een gezamenlijk bedrag van . . . . f 

1 500 000 
182 400 
174 000 

l:!590 
1 869 990 

(*i De rich ing «Ier lynen ia op hit als bylage by deze Memoi ie gevoegde 
kaartje voorgesteld. 
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Rentelooi roonduH foor aanleg ena, van ipoorwegüjnen Oorrwkjk As.»n, Steenwijk -Ooeterwolds <'n M«-|»|x-l Smilde. 

•̂'rwijl bovendien door de gemeenten Assi'n, Dwingeloo, Diever, 
Hitvcltc, Smilde. B&eppel, Ooatatellingwerf enSteenwükteiamen 
gedurende ló jaren bijdragen tot een bedng van t 5 ;i(K> pet 
jaar zijn toegelegd, welke oog eene contante waarde rertegen* 
woordigen. (berekend tegei n rentevoet van 4 pet.), van 
ongeveer I' 59 000. 

Gelijk blijkt hij vergelijking van de bovengenoemde bedragen 
met die in de Memorie van Toelichting tot liet ontwerp der 
wet van 9 Juli 1900 (Staatsblad n°. 122) vermeld, is de bijdrage 
r u de provincie friesland verhoogd van f' 117 000 tot f 182 400. 
De Staten van de/.e provincie besloten toch in de zomerver
gadering van 1906 om niet alleen het vroeger TOOT hel Drentsch-
Friesche net toegezegde ])rovineinle voorschot ad f:5 OOI) per K.M., 
ook te berekenen over het haanvak Wijnjeterp-Gorredijk, ter 
lengte van T •),<> K.M., maar tevens om dat voorschot te ver-
hooien van f 3000 tot f 4 000 per K.M. Hoewel het den onder-
geteekende eenigaana heeft teleurgesteld, dat de andere provinciën, 
en niet name de provincie Drenthe, welke bij de totstandkoming 
van dit net nauwelijks minder belang heeft dan Friesland , het 
door de laatste Begeven goede voorbeeld niet gevolgd hebben, 
zoo heeft hij toch gemeend daarvan geen bepaalden eisch voor 
het bevorderen van dit wetsvoorstel te moeten maken. Voorbij
gezien mag toch niet worden, dat de provincie Drenthe, met 
hare betrekkelijk geringe draagkracht, voor deze lijnen reeds meer 
doet dan voor andere lijnen, daar zij als regel heeft aangenomen 
niet meer dan f 2500 per K.M. bij te dragen, zoomede, dat die 
provincie zich voor den aanleg van spoorwegen met beperkte 
snelheid vermoedelijk nog belangrijke opofferingen zal moeten 
getroosten. 

De door de streek voor deze lh'nen verleende steun moet ten 
slotte, in aanmerking genomen (ie luttele welvaart der betrokken 
gemeenten, stellig aanzienlijk worden genoemd ; met inbegrip 
van de contante waarde der jaarlijksehe bijdragen van de ge
meenten bedraagt de totale bijdrage van de streek thans rond 
f 429 000, hij (;ene totale raming der aanlegkosten ad f 2 700 000, 
terwijl in 1900 door de .-treek ! f 860000 zon worden bijge
dragen in de o]) f 2 5 0 0 0 0 0 geraamde aanlegkosten. De totale 
bijdrage van de streek is dns van 14 pet. tot Ui pet. verhoogd. 
Met deze bijdragen en het verhoogde Rijksvoorschot zal de 
Maatschappij na hare reorganisatie, den aanleg der lijnen op zich 
kunnen nemen. Zij zal dan ruim 2/8 der raming als bijdragen 
van het Rijk en van de streek ontvangen, en zelve uit de door 
baar te sluiten leening + f 830 000 voor den aanleg moeten besteden. 

Het ligt in de bedoeling bij de toekenning van de Rijksbijdrage 
te bepalen, dat, zuodra over laatst bedoeld bedrag uit de winst 
op de exploitatie dezer lijnen (vermeerderd met de ontvangen 
jaarlijksehe bijdragen der gemeenten) de verschuldigde rente en 
aflossing kan worden betaald, van he t overblijvende ten minste 
twee-derde voor terugbetal ing op de verleende rentelooze voor
schotten zal moeten worden aangewend, terwijl dat voor terug
betal ing te bestemmen bedrag dan zal zn"n te verdeelen naar 
evenredigheid van de bedragen der voorschotten. 

De Minister van Waterstaat, 

J . K R A Ü S . 
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