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KONINELIJKE BOODSCHAP.

Aan de Tweede Kamer der Staten-Generaal.
Muyne Heeren!

Wi bieden U hiernevens ter overweging aan een ontwerp
van wet tot toekenning van een renteloos voorschot uit 's Rijks
schatkist ten behoeve van den aanleg en het in exploitatie
brengen van spoorweglijnen van Gorredijk naar Assen, van Steenwijk
naar Ooslerwolde en van Meppel naar Smilde,

De toelichtende memorie (en bijlage), die het wetsontwerp
vergezelt, bevat de gronden waarop het rust.

En hiermede, Mijne Heeren, bevelen Wij U in Godes heilige
bescherming.

Het Loo, den 11 Juni 1907,
WILHELMINA,

(244, 2.)
ONTWERP VAN WET.

Wiy WILHELMINA, B pE GraTiE Gops, KoNINGIN DER
NEeDERLANDEN, PRINSES VAN ORANIJE-NASSAU, ENZ., ENZ., ENZ.

Allen, die deze zullen zien of hooren lezen, salut! doen
te weten :

Alzoo Wij in overweging genomen hebben, dat het wenschelijk
is om, met intrekking van de wet van 9 Juli 1900 (Staatsblad
‘n% 122), den aanleg en het in exploitatie brengen te bevorderen

van spoorweglijnen van Gorredijk naar Assen, van Sleenwijk naar |

Oosterwolde en van Meppel naar Smilde;

Zoo is het, dat Wij, den Raad van State gehoord, en met
gemeen overleg der Staten-Generaal, hebben goedgevonden en
verstaan, geliji Wij goedvinden en verstaan bij deze:

Artikel 1.

Uit s Rijks schatkist wordt een renteloos voorschot beschik-
baar gesteld ten bedrage van vijf negenden der kosten van aanleg
en in exploitatie brengen, doch tot geen hooger bedrag dan
f 1500 000, ten behoeve van spoorweglinen van Gorredijk naar
Assen, van Sleenwijk naar Ooslerwolde en van Meppel naar Smilde.

Artikel 2,

Het in artikel 1 genoemde rentelooze voorsehot, zal onder
voorwaarden, door Ons of krachtens Onze machtiging te stellen,
worden toegekend aan den concessionaris voor den aanleg en
de exploitatie van de aldaar genoemde spoorweglijnen, doch niet
dan nadat door belanghebbenden hi'ivdieu aanleg daarvoor, ten
genoegen van Onzen Minister van Waterstaat, voldoende onder-
steuning zal zijn verleend, onder geene andere voorwaarden, dan
waarop de goedkeuring van genoemden Minister zal zijn verkregen.

Artikel 3.
De wet van 9 Juli 1900 (Staatsblad n°. 122) wordt ingetrokken.

Lasten en bevelen, dat deze in het Staatsblad zal worden
geplaatst, en dat alle Ministerieele Departementen, Autori-
teiten, Colleges en Ambtenaren, wie zulks aangaat, aan de
nauwkeurige uitvoering de hand zullen houden.

Gegeven
De Minister van Waterstaat,
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MEMORIE VAN TOELICHTING.

§ 1. Bi de wet van 9 Juli 1900 (Staatsblad n°, 122) werd
een  Rijksvoorschot ten bedrage van twee vijlden der aanleg-
kosten, tot een maximum van f 1000000, beschikbaar gesteld,
ten hehoeve van den aanleg van stoomtramwegen van Wijnjeterp
naar Assen, van Steenwijk naar Oosterwolde en van Meppel
naar Smilde, met het doel om de in den Zuidoosthoek van
Friesland en in het Westen van Drenthe gelegen plaatsen nit
hunne afzondering te verlossen. Deze poging heeft echter niet
tot het gewenschte resultaat geleid. Ten gevolge van hieronder
nader te vermelden omstandigheden is de genoemde wet niet
tot uitvoering gekomen en verkeert de landstreek, waarvoor
bedoeld stoomtramwegplan was ontworpen, nog in denzelfden
toestand van isolement als vroeger.

Zijn sedert 1900 verscheidene andere streken, welke vroeger
in overeenkomstige omstandigheden verkeerden, aan betere
verkeersmiddelen geholpen en daardoor geleidelijk in welvaart
en ontwikkeling toegenomen, de bevolking van Zuidoostelijk
Friesland en van Westelijk Drenthe ondervindt nog steeds
de nadeelige gevolgen van de afgezonderde ligging van hare
woonplaatsen, en van het gemis van versmelde middelen van
vervoer, ten gevolge waarvan dit deel des lands voortdurend
meer in ontwikkeling ten achter blijft bij andere gedeelten,
die overigens, wat gesteldheid van den bodem betreft, niet in
gunstiger omstandigheden verkeerden. Terwijl bij voorbeeld overal
elders — men denke aan het Oosten van Groningen en Drenthe
en het Noordoosten van Overijsel — de na afgraving van
de hooge venen overblijjvende dalgronden spoedig in eultuur
worden gebracht, en de veenderijen in welvarende landbouw-
streken worden herschapen, vindt men in den Zuidoosthoek van
Friesland nog vele stukken dalgrond, overblijfselen van reeds
lang verlaten verveningen, welke tot dusver mog niet in eultuur
werden gebracht. En in het algemeen is, ook waar eenige cultuus
bestaat, de welvaart in deze streek zeer gering. De oorzaken van
een en ander zijn niet ver te zoeken: de aanvoer van de onmisbare
meststoffen en de afvoer der producten zijn te kostbaar, en het
bezoek aan de marktplaatsen is te moeilijjk en te tijdroovend,
om de cultuur loonend te doen zijn en om de producten met
voordeel van de hand te kunnen zetten.

De overtuiging, dat in dezen toestand verandering moet worden
gebracht om achteruitgang van deze landstreek tegen te gaan
en dat het dringend noodzakelijk is door verbetering der com-
municatie-middelen geleideljjke ontwikkeling ook van dit gedeelte
des lands mogelijk te maken, welke overtuiging reeds bij het
tot stand brengen van de in den aanhef vermelde subsidiewet
bij de toenmalige Regeering bestond, heeft zich hoe langer hoe
meer gevestigd; slechts door een net van spoorweglijnen, als in
de wet van 9 Juli 1900 (Staatsblad n®. 122) bedoeld, waardoor
ongeveer alle in deze streek gelegen plaatsen van eenig belang
in verbinding zouden worden gebracht met de in de omgeving
gelegen marktplaatsen, en met het hoofdspoorwegnet, kan de
bevolking van die plaatsen in betere conditie worden gebracht.
Daardoor zullen, evenals in de meer oostwaarts gelegen streken,
landbouw, veeteelt en industrie tot ontwikkeling kunnen komen
en zal de algemeene welvaart worden verhoogd.

Deze overwegingen waren het, welke den ambtsvoorganger
van den ondergeteekende deden besluiten om, toen de nitvoering
van het in de wet van 9 Juli 1900 (Staatsblad n°. 122) bedoelde
slan  door de beschikbaar gestelde bijdragen niet verzekerd

leek te zijn, het bevorderen van verhooging van de Rijksbijdrage
in uitzicht te stellen. En de ondergeteckende, die zich geheel
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met het in dezen door zijjn ambtsvoorganger ingenomen stand-
punt kon vereenigen, heeft niet geaarzeld die toezegging te
cerbiedigen, toen het mogelyjk  bleek om met een verhoogd
Rijksvoorschot de totstandkoming van deze nottige en noodige
verbindingen te verzekeren,

§ 2. Dat aan de wet van 9 Juli 1900 (Staatsblad n®. 122)
geene uitvoering is gegeven, moet worden geweten aun de

omstandigheid, dat de Nederlandsche Tramwegmaatschappyj,
toen zij zich bereid verklaarde om met de destijds beschik baar
gestelde bijdragen den aanleg van de in die wet genoemde lijnen
op zich te nemen, hare krachten aanmerkelijk overschatte. De
A :ulte-;t']l:.tp[:'u' die, zonder geldelijken steun van Rijk of provineie,
cen belangrik net van limen in Friesland had sangelegd enin
exploitutic  gebracht, was, toen zj de bovenbedoelde bereidver-
klaring aflegde, nog bezig met haar net nanr versehillende zijden
uit te breidens de thans reeds gernimen tijd in exploitatie zinde
lijnen van Leeuwarden naar St Jacobi-Parochie en nuar St
Anna-Parochie, van Leeuwarden over Marssum naar Franeker,
van Francker naar Arume oen van Joure naar Lemmer, waren
destijds nog ten deele in voorbe ]‘l‘llll!l,'_!. ten deele in aanleg,
Ten gevolge van deze te snelle en weinig voorzichtige uithrei-
ding, met lijnen welke in uitvoering zeer kosthaar bleken, en
niet awunstonds de doaraan ten koste gelegde kapitalen rente-
gevend konden maken, hoezeer zij ook hebben gestrekt tot be-
vordering van de welvaart in de doorloopen streken, zag de
Meuat<chappii haren schuldenlast sneller aangrocien dan de ge-
leidelijke  toeneming  van hare bedrijfzinkomsten gedoogde. Zi)
slangde dientengevolge niet in hare pogingen om zich het voor
den aanleg der ontworpen ljnen naar Assen, Steenwijk en Meppel
benoodiode  kapitaal door uitgifte van eene nieuwe leening te
verschaffen, en evenmin gelukte het haar om voor dien aanleg
ecene  afzonderlijke onderneming, onder hare leiding, te vormen.

Een in verband met laatstbedoelde pogingen in het jaar 1902
ingesteld onderzoek naar de  uitkomsten, welke van de exploi-
tatie van de in de meer genoemde wet van 9 Juli 1900
noemde lijnen mochten worden verwaeht, leidde, tot teleurstelling
van alle betrokkenen, tot de overtuiring, dat de rentabiliteit
van die Ijnen, ondanks de daarvoor toegezegode bijdragen, niet
verzekerd  kon o worden  geacht. Wel  bleken de meeningen
uiteen te loopen omtrent het vervoer, dat in deze thans nog
weinig  welvarende  streek  zon zign te hulle ‘nen, maar zelfs bl]
eene door sommigen hoog geachte runing van dat vervoer toonde
de rvll'r.alnllh.;t.~|ner»ke1|11lu nog met aan,- dat over het, naast de
toegezegde bijdragen, benoodigde kapitaal eene voldoende rente
mocht worden te gemoet gezien. De Maatschappij deed toen nog
eene poging, om door hvmumgmg op het plan van aanleg het voor
dien aanleg benoodigde bedrag in die mate te verminderen, dat
over dat lagere bedrag eene voldoende rente door de geraamde
nitkomsten verzekerd zou mogen worden geacht, maar ook deze
poging mizlnkte, omdat de hezniniging zlechts kon worden ver-
kregen door wijzigingen in de plannen aan te brengen, welke
op het te verwachten vervoer en dus op de gernamde opbrengsten
naar men  vreesde, een ongunstigen anvloed zouden nitoefenen,
Ook op deze wijze bleek men dus niet den aanleg te kunnen
verzekeren.,

In dezen stand der zaak verklaarde” de Maatschappij, die hare
finaneieele moeilijkheden onderwijl nog had zien aangroeien, dat
zij voorshands niet aan verdere nithreiding van haar net kon
denken en dus voorloopig van den aanleg dezer lijmen moest afzien.

Door een comité van belanghebbenden uit de door die lijnen
te doorsnijden streek, onder leiding van de heeren M. A. D. JovLLes,
burgemeester van Assen, mr., L. G. Verwer te Zorgvliet en J.
Miesters, burgemeester van Steenwijk (die bij zijn overlijden in
beide funetién werd vervangen door den heer W. baron Bexrixes
vaN Senoosureres), werden mtn-ml'hl a1 de pogingen om de zooge-
naumde Drentsch-Friesche spoorweglijnen tot stand te brengen,
voorteezet, Met
van den ondergeteekende besprekingen gehonden, welke tot het
in unitzicht stellen van een verhoogd Rijksvoorschot leidden. Doch
ook mna die toezegging moeht het comité er niet in slagen om
het overigens benoodigde kapitaal bijeen te hrengen.

Door de gevoerde onderhandelingen had de overtuiging hoe
langer hoe meer veld gewonnen, dat de exploitatie van de be-
doelde lijnen slechts met voordeel zou kunnen geschieden, indien
die exploitatie met die van het net der Nederlandsche Tramweg-
maatschappij in ééne hand kwam, en evenzeer, dat voor het net
van genoemde Maatschappi) de verbindingen met Assen, Steen-
wijk en Meppel als wenschelijke unitbreidingen moesten worden
aangemerkt, Toen dan ook door de obligatichouders der Maat-
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Cde plaatsing van

dit comité werden door den ambtsvoorganger |

sehappi) een |||tga ‘breid onderzoek naar haren financicelen toestand
wius ingesteld, en op o grond van de uitkomsten daarvan eene
iu;_rru]n-llnh- finuncicele  reorganisatie  der  Maatschappi) werd
overwogen, werd daarbij tevens de uithreiding van het net der
Muatschappi), o.a. met de Drentseh-Friesche spoorweglijnen, op
den voorgrond gesteld. By het ontwerpen van het reorganisatie-
plan werd, naast het verminderen van het aandeelenkupitaal
en het gedeelteligh vervangen  van  uitstuande obligatién door
aundeclen, ook het voorzien in de mogelijkheid om  nieuw
kapitanl op te nemen, ten behoeve van cenige voor de toekomst
der Maatsehappy belangrijke nitbreidingen , als grondslag ann-
Lenomen.

§ 3. Deop bovenhedoelde grondslagen thans tot stand gekomen
reorganisatic der Nederlandsche lr.lt}fw|-trl||:1.|1~t'||.1pp\j komt in
hootdzaak hierop neer, dat het oorspronkelijke aundeelenkapitaal,
witrop 1 1 500 000 was grestort, tot 1225 000 15 teruggebracht |
terwijl de uitstaande obligutie-schuld van 3 753 000 tot de helft
werd  gereduceerd , met vervanging  van de wederhelft door
wandeelen in de Maatschappij en met gedeeltelijke verlaging van
den rentevoet der overblipvende  obligatién tot 3'/, pet. De in
verband met een en ander noodzakelijk geworden wijziging der
statuten van de Maatschappi) heeft plants ;_{t'haltl.l'u op de gewij-
zigde statuten is b Koninklijk besluit van 29 December 1906
n. 31 de vereizehte Koninklijke be “’l“lL{IllU' verkregen. In die
stututen werd nun tevens, ten einde het opnemen van nienw
kapitaal ten hehoeve van eenige uithreidingen van het net der
Maatschappij mogelijk te maken, de navolgende bepaling opge-
nomen: Mocht door de vennootsehup worden overgegaan tot
het uitgeven van eene obligaticleening tot het vinden van de
middelen voor het uithreiden van haar net, dan zal die nienwe
geldleening, mits zij niet grooter zij dan £ 1800 000, en geen
hooger rente drage dan 4 pet. "< jaars, voor aflossing en rente
voorrang hebben boven deze (de oudere gereduceerde) obligatie-
leening, met dien verstande, dat de houders dezer obligatién
geen aanspraak  zullen kuonen doen gelden op het ontvangen
van rente of aflossing, zoolang de betaling van rente of aflossing
an die nieuwe leening in oeenig opzicht achterstallig 12"

In verband met deze bepaling meenen zoowel de Maatsehappij
als het bestuur der vereeniging., welke tot behartiging van de
belangen der tegenwoordige obligatichouders is opgericht, dat
cene nieuwe 4 pets. leening, tot een bedrag
van 1 1 800 00, geen bezwaar zal ontmoeten.

De hier bedoelde nieuwe leening zal bestemd zijn om den
aanleg te bekostigen zoowel van de bij dit wetsontwerp bedoelde
lijnen, als van mede door de Maatschappij ontworpen lijnen van
Dragten naar Groningen en van Suameer naar Leenwarden,
voor welke laatste lijnen eveneens Rijksbijdragen zijn aangevrangd.
Met betrekking tot die beide lijnen moet intusschen nog blijken,
dut door de meer direet belanghebbenden voldoende bijdragen
ziin verleend. De ondergeteekende  stelt zich voor om, zoodra
vin voldoenden steun unit de streek zal zijn gebleken, ook voor
deze lijnen de indiening van wetsvoorstellen tot toekenning van
Rijkshijdrage te bhevorderen.

Het verzekeren van den aanleg van de Drentsch-Friesche
spoorweglijnen behoeft daarop niet te wachten, en het komt den
ondergeteckende te eerder wenschelijk voor, om het door den
ambtsvoorganger van den ondergeteckende in uitzicht gestelde
verhoogde Rijksvoorsehot reeds thans beschikbaar te stellen
omdat naar zijne meening de aanleg van deze lijnen vooér elke
andere uithreiding, en zoo spoedig mogelijk, ter hand behoort
te worden genomen. Alsdan zal, tijdens de verdere voorbereiding
vin dien aanleg, waarmede de Maatschappii na aanneming van
dit  wetsontwerp aanstonds zal kunnen voortgaan, rnimschoots
gelegenheid bestaan om het bevorderen van de andere ontworpen
uithreidingen nader te overwegen.

Intussehen heeft de provineie Friesland aan de Maatschappij,
voor de umitvoering van ecnige werken tot verbetering en uit-
breiding van ll-l'ft‘ bestaande lynen, een renteloos voorsehot uit
de provineiale kus toegezegd, tot een bedrag van f 324 500, onder
meer onder de voorwaarde, dat dit voorschot eerst zal WOI‘d('II
nitgekeerd nadat de Maatschappij, ten genoegen van Gedepu-
teerde Staten, waarborgen heett verstrekt voor de totstand-
koming, niet alleen van de Drentseh-Friesche lijnen, maar ook
van de lijnen Suamee weuwarden en l)m;ztvn—lrmnmtrq-n,
en voorts, dat met den aanleg van laatsthedoelde liimen voor
I Januari 1909 een aanvang moet zijn gemaakt.

De Maatschappij heeft er derhalve groot belang bij, dat de
aanleg van die uithreidingen van haar net zoo spoedig mogelijk
verzekerd worde, zoodat aangenomen mag worden dat zij zal
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doen wat zij vermag, om ook voor de lijnen Suameer— Leeu-
warden en Dragten—Groningen voldoenden steun van de meer
direct belanghebbenden te verkrijgen. Trouwens zijn door de
rovineie Friesland zelve en door verschillende gemeenten reeds
Etrlmlgr‘iktf bijdragen voor die lijnen toegezegd., Kr schynt dus
op ;zeruLu_end te moeten worden, dat ook de totstandkoming van
die lijnen spoedig door beschikbuarstelling  van bijdragen uit
's Rijks sehatkist zal zijn te verzekeren,

8 4. Ten behoeve van de totstandkoming van de Drentsch-
Friesehe spoorweglijnen zal de Staat, volgens dit wetsvoorstel
eene bijdrage verleenen tot ), der geranmde annlegkosten, en
zieh dus eene nanmerkelijk grootere opoffering getroosten, dan
in den regel voor spoorwegen met beperkte snelheid voldoende
werd geacht. Intusschen wordt in dit geval, naar het oordeel
van den ondergeteegende, die hoogere opoffering gewettigd door
de groote belangen, bij den aanleg van deze lijnen betrokken,
en waarvan reeds in § 1 dezer Memorie melding werd gemaakt.
Gelijk aldaar werd uniteengezet, heeft de streek, welke door dit
spoorwegplan zal worden gebaat, dringend behoefte aan snellere
verkeersmiddelen, en is de aanleg daarvan te beschouwen als
het eenige middel om deze streek tot ontwikkeling te brengen.

gezamenlijke lengte van ongeveer 110 K.M., zullen op Friesch
grondgebied de plaatsen Lippenhuizen, Hemrik en Wijnjeterp,

behoorende tot de gemeente Opsterland, Donkerbroek, Uoster- |

wolde , Appelscha, Makkinga en Elsloo, behoorende tot de ge-
meente: dl‘lststelliugwerf, Boyl of Beuil en Noordwolde, he-
hoorende tot de gemeente Weststellingwerf, met een gezamenlijk
aantal inwoners van ongeveer 13000, en op Drentsch grondge-
bied de gemeenten Viedder (waartoe de kolonién Frederiksoord
en Wilhelmina's oord behooren), Smilde, Dwingeloo, Diever en
Havelte met een gezamenlijk aantal inwoners van ongeveer
16 000, in verbinding worden gebracht met Assen, de wel-
varende en snel voornitgaande hoofdstad der provineie Drenthe,
welke thans p.m, 12 500 inwoners telt, met Meppel (p.m. 11 000
inwoners) en Steenwijk (p.m. 6000 inwmlvr.&g‘, beide belang-
rijke marktplaatsen voor de omgeving, en voorts met het he-
staande Friesche tramwegnet en met het hoofdspoorwegnet.
Landbouw en veeteelt, de voornaamste middelen van bestaan
van de plattelandsbevolking. zullen door de betere verbin-
dingen gunstiger uitkomsten kunnen opleveren en ook voor
de industrie, o. a. voor de vele zuivelfabrieken in deze streek,
en voor de mandenmakerijen en fabrieken van rieten meubelen
te Noordwolde, zullen deze lijnen van zeer groot belang zijn.
Hetzelfde geldt met betrekking tot de belangrijke stichtingen
van de Maatschappij van Weldadigheid, de kolonién Frederiks-
oord en Wilhelmina’s oord, terwijl het bezoek aan de aldaar
ﬁfvestigde scholen voor tuin- en boschbouw en van de te Assen,
eppel en Heerenveen gevestigde inrichtingen van meer nitge-
breid lager en middelbaar onderwijs, van de teeken- en huis-
vlijtscholen te Assen, enz., zal vergemakkelijkt worden.

Voorziening in al deze belangen kan niet geschieden dan
met krachtige Rijkshulp. Dat voor het verzekeren van den aanleg
van de daartoe in de eerste plaats vereischte spoorweglijnen niet
met eene Rijkshijdrage tot het in den regel gebruikelijke maximum
van ¢¢én derde der-aanlegkosten zou kunnen worden volstaan,
werd reeds in 1900 door den wetgever erkend, toen ten behoeve
van dien aanleg een Rijksvoorschot tot twee vijfden van de
geraamde aanlegkosten werd beschikbaar gesteld. Daarbij werd
tevens erkend, dat in dit bijzondere geval evenmin kon worden
vastgehouden aan den regel, dat door het Rijk niet meer wordt
bijgedragen dan door de streek. Door den toenmaligen ambts-
voorganger van den ondergeteekende werd er destijds reeds de
aandacht op gevestigd, dat ten behoeve van streken als deze,
van de regelen, waarnaar in andere gevallen de Rijksbijjdragen
worden bepaald, zou moeten worden afgeweken, dat van de
weinig welvarende en spaarzaam bevolkte ® gemeenten geen
hooge bijdragen konden worden gevorderd en dat het door de
armelijke streek bijeengebrachte kapitaal verhoudingsgewijze
reeds belangrijk moest worden genoemd. Zoomede, dat van de
toekomstige exploitante niet kon worden gevorderd dat zij meer
geld in deze zaak zou steken, dan het bedrag waarover zij
met eenigen grond eene voldoende rente nit de exploitatie der
lijjnen mocht verwachten.

Deze zienswijze wordt door den ondergeteekende gedeeld.
Waar sedert 1900 overtuigend is gebleken, dat de toekomstige
exploitante het bedrag, dat zij voor hare rekening kon nemen,
berangrijk had overschat, waar de provincie Friesland, die het

| van

meeste helang heeft bij den aanleg van deze lijnen, hare bijdrage —
welijk nader zal blijken — aanmerkelijk heeft verhoogd, en alleen
van de overige belanghebbende besturen geen hoogere hijdragen
verkregen zin kunnen worden, daar komt het den onderge-
teekende voor, dat geen ander middel overblijfft om de zoo nuttig
geoordeelde lijnen toeh tot stund te zien komen, dun verhooging
van de bijdrage van het Rijk.

Alleen voor bijzondere gevallen zal men hiertoe mogen bhe-
sluiten. Muaar het geval dat zieh hier voordoet, wijkt naar zijne
meening  inderdaad  belangrijk af van  de gevallen waarin de
annleg van spoorwegen met beperkte snelheid door toekenning
van Rijlsvoorsechotten tot één derde der annlegkosten kon worden
mogelijk gemaakt. Veeleer zou een punt van vergelijking kunnen
worden gezocht bij den Noordooster-locaalzpoorweg, waarbij het
evenzeer betrof den aanleg van een spoorweg van betrekkelijk
groote lengte, in een nog weinig welvarende landstreek, welke
door dien ananleg tot ontwikkeling moest worden gebracht. Toen
het gold, dien aanleg te verzekeren, is van Rijkswege niet slechts
twee derden van het geraamde aanlegkupitaal bijgedragen, doch
heeft het Rijk bovendien op zich genomen te voorzien in de
eventueel boven de raming voor den aanleg benoodigde gelden.

Thans zal de annleg van de in dit wetsontwerp bedoelde lijnen

Door het in dit wetsontwerp bedoelde net van lijnen, tot eene  door het verleenen van eene, in verhouding lagere, Rijk<bijdrage

| kunnen worden verzekerd.

§ 5. De omeschrijving van de aan te leggen lijnen volgens
dit wetsontwerp stemt niet geheel overeen met die in de wet
9 Juli 1900 (Staatsblad n°. 122) voorkomende, en wel in
zooverre dat in plaats van de in laatstbedoelde wet genoemde
liim van Wijnjeterp naar Assen, thans is vermeld eene lijn van
Gorredijk naar Assen, welke intusschen over Winjeterp zal
loopen, en dus bestaat uit de vroeger genoemde lijn, verlengd
met het gedeelte Winjeterp-Gorredijk. (¥)

In de Memorie van Toelichting tot het ontwerp der aange-
haalde wet werd medegedeeld, dat de lijn Winjeterp-Assen zou
aansluiten aan de door de Nederlandsche Tramwegmaatsehappij
zonder Rijkssubsidie te bouwen liin Wipnjeterp-Gorredijk, welke
lnatste door de Maatschappl) werd beschouwd als het ecerste
gedeelte van eene verbinding van haar net met Groningen,
waarvoor zij reeds destijds plannen, over Wijnjeterp en Bakkeveen,
had ontworpen. Om bovenaangevoerde redenen is het echter tot
den aanleg van deze verbindingen, evenmin als van eenige
andere nieuwe uitbreiding van haar net, na 1900, niet gekomen,
terwijl thans voor de verbinding met Groningen aan de richting
van Dragten uit de voorkeur is gegeven. Ten einde de Drentsch-
Friesche spoorweglijnen aan het bestaande net der Maatschappij
te doen aansluiten, behoorde derhalve het baanvak Wijnjeterp-
Gorredjk by die lijnen te worden gevoegd.

Ten gevolge van deze aanvulling van het Drentseh—Friesche
net moest tevens de raming van aanlegkosten van dat net
worden verhoogd. Waar bovendien het verhoudingscijfer van
het te verhoogen Rijksvoorschot tot de totale aanlegkosten ver-
andering moest ondergaan en ten gevolge van een en ander
verschillende wijzigingen in de wet van 9 Juli 1900 (Staatsblad
n* 122) zouden moeten worden aangebracht, scheen het de
voorkeur te verdienen die wet in te trekken en door eene nieuwe
te vervangen. ; i

§ 6. De voor het aangevulde plan opgemaakte begrooting van
aanlegkosten is bij de omtrent den aanleg gevoerde onderhande-
lingen onderscheidene malen door deskundigen, en nog onlangs
opnieuw door den Raad van Toezicht op de Spoorwegdiensten
onderzocht. Het eindeijfer daarvan, ad £ 2700 000, mag derhalve
zonder vrees voor teleurstellingen worden anngehouden, Bij deze
raming is gerekend op aanleg met normale spoorwijdte en op
zoodanigen bouw, dat de goederenwagens der hoofidspoorwegen
over deze liinen zullen kunnen worden doorgevoerd, hetgeen
vooral met het oog op aanvoer van kunstmeststoffen, vervoer
van vee en mogelijk ertsvervoer van uit deze streek, van groot
belang werd geacht.

Inde op £ 2700000 geraamde annlegkosten zal, bij aanneming
van dit wetsvoorstel, worden bijgedragen, in den vorm van
rentelooze voorsehotten :

door het Rijk, tot . . . . . . . . . . f 1500000
» de provineie Friesland, tot +. . . . . 182 400
%L & Drenthe R 174 000
- . Overijssel , o, . . . 13 590

1 869 990

dus tot een gezamenlijk bedrag van . . . . _f

(*s De richiirg der ljjnen is op het als bijlage bjj
kaartje voorgesteld.

deze Memorie gevoegde
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Renteloos voorschot voor aanleg enz. van spoorweglijnen Gorredijk-—Assen, Steenwijk—Oosterwolde en Meppel—Smilde.

sorwijl bovendien door de gemeenten Assen, Dwingeloo, Diever,
Havelte, Smilde, Meppel, Ooststellingwerf en Steenwijk te zamen
gedurende 15 juren bijdragen tot een bedrag van t 5300 per
jaar zijn toegezegd, welke nog eene contante waarde vertegen-
woordigen, ﬁlt‘ﬂ‘kl'll‘l tegen  een rentevoet van 4 pet.), van
ongeveer {59 000,

Gelijk blijkt bij vergelijking van de bovengenoemde bijdragen
met die in de Memorie van Toelichting tot het ontwerp der
wet van 9 Juli 1900 (Staatsblad n°. 122) vermeld, is de bijdrage
van de provincie Friesland verhoogd van { 117 000 tot { 182 400,
De Staten van deze provineie besloten toch in de zomerver-
adering van 1906 om niet alleen het vroeger voor het Drentsch-
riesche net toegezegde provineiale voorschot ad £3 000 per K.M.,
ook te berekenen over het baanvak Wijnjeterp-Gorredijk, ter
lengte van + 6,6 K.M., maar tevens om dat voorschot te ver-
hoogen van £ 3000 tot £ 4000 per K.M. Hoewel het den onder-
geteekende eenigszins heeft teleurgesteld, dat de andere provineién,
en met name de provineie Drenthe, welke bij de totstandkoming
van dit net nanwelijks minder belang heeft dan Friesland , het
door de laatste gegeven goede voorbeeld niet gevolgd hebben,
zoo heeft hij toch gemeend daarvan geen bepaalden eisch voor
het bevorderen van dit wetsvoorstel te moeten maken. Voorbij-
gezien mag toch niet worden, dat de provineie Drenthe, met
hare betrekkelijk geringe draagkracht, voor deze lijnen reeds meer
doet dan voor andere lijnen, daar zijj als regel heeft aangenomen
niet meer dan f 2500 per K.M. bij te dragen, zoomede, dat die
provineie zich voor den aanleg van spoorwegen met beperkte
snelheid vermoedelijk nog belangrijke opofferingen zal moeten
getroosten.

De door de streek voor deze lijnen verleende steun moet ten
slotte, in aanmerking genomen de luttele welvaart der betrokken
gemeenten, stellig wanzienlijk worden genoemd ; met inbegrip
van de contante waarde der jaarlijksche bijdragen van de ge-
meenten bedraagt de totale biydrage van de streek thans rond
f 429 000, bij eene totule raming der annlegkosten ad £ 2 700 000,
terwijl in 1900 door de streek + f 350000 zou worden bijge-
dragen in de op { 2500000 geraamde aanlegkosten, De totale
bijdrage van de streek is dus van 14 pet. tot 16 pet. verhoogd.
Nidct deze bijdragen en het verhoogde Rijksvoorschot zal de
Maatschappij na hare reorganisatie, den aanleg der lijnen op zich
kunnen nemen. Zij zal dan ruim 2/8 der raming als bijdragen
van het Rijk en van de streek ontvangen, en zelve uit de door
haar te sluiten leening + £ 830 000 voor den aanleg moeten besteden.

Het ligt in de bedoeling bij de toekenning van de Rijksbijdrage
te bepalen, dat, zoodra over laatst bedoeld bedrag uit de winst
op de exploitatie dezer lijnen (vermeerderd met de ontvangen
Jaarlijjksche bijdragen der gemeenten) de verschuldigde rente en
aflossing kan worden betaald, van het overblijjvende ten minste
twee-derde voor terugbetaling op de verleende rentelooze voor=-
schotten zal moeten worden anangewend, terwijl dat voor terug-
betaling te bestemmen bedrag dan zal zijn te verdeelen naar
evenredigheid van de bedragen der voorsehotten.

De Minister van Waterstaat,
J. KRAUS.
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