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1-3.] Tweede Kamer,

Verhooging en aanvulling van het INde hootdstuk der Staatsbegrooting voor het dienstjaar 1907,

(1372. 1)
KONINKLIJKE BOODSCHAP.
dan de Tweede Kamer der Staten-Generaal.

Mune Heerex!

Wij bieden U hiernevens ter overweging aan een ontwerp |

van wet tot verhooging en aanvulling van het 1Xde hoofdstuk
der Staatsbegrooting voor het dienstjaar 1907,

De toelichtende memorie (en bijlage), die het wetsontwerp
vergezelt | bevat de gronden waarop het rast.

En hiermede, Mijne Heeren, bevelen wij U in Godes heilige
bescherming,

Het Loo, den 11 Septernber 1907,
WILHELMIXNA

(137. 2))

ONTWERP VAN WLET.

W WILHELMINA, sy be craris Gops, KoNINGIN DER
NEDERLANDEN, PRINSES VAN OURANJE-NASSAU, ENZ., ENZ., ENZ

Allen, die deze zullen zien of hooren lezen, salunt! doen
te weten :

Alzoo Wij in overweging genomen hehben, dat do noodzikelijk-
heid is gebleken tot verhooging en aanvulling van het INde
hootdstuk der Staatsbegrooting voor het  dienstjuar 1907, vist-
gesteld bij de wet van 8 Fehraari 1907 (Staatsblnd 1 41);

Zoo is het, dat Wij, den Raad van State gehoord, en met

gemeen overleg der Staten-Generaal, hebben goedgevonden en |

verstuan, gelijk Wij goedvinden en verstaan bij deze
1‘_rtikel .I..

Artilel 558 van het IXde hootdstuk der Staat<besrooting voor
het dienstjaar 1907, luidende:

«Onderhond. herstel en verbetering van de werken van den
Waterweg van Rottevdam  naar zee . langs de Niewwe Maas, het
Sthewr en aan den Hoel: vaw Hollawd; verbetering van de Niewwe
Maus beneden de oostpunt van Rozenbirrgs onderhoud . verbete-

(13z. 3.

MEMORIE VAN TOELICHTING.

Door de werken, die in den loop der jaren tot vorming en
verbetering van den Rotterdamschen Waterweg zijn uitgevoerd,
is verkregen dat Rotterdam thans aan het wercldverkeer ver-
bonden is door een waterweg, die toegung uit zee verleent aan
schepen van groot charter, tot ruim 85 decimeter diepgang af-

| geladen,

| toegenomen. Terwijl in 1885 <lechts
diepgang hadden van 55 decimeters

Blijkt hiernit hoe die werken ten slotte boven verwachting
geslangd zijn, tevens moet worden erkend dat de handel daarvan
in ruime mate heeft weten partij te trekken, daartoe mede in
staat gesteld door de onbekrompen en van vooruitzien blijk gevende
wijze, waarop het gemeentebestuur van Rotterdam, door voort-
durende verbetering en uitbreiding der handelsinrichtingen, aan
de belioeften van het seheepvaartverkeer heeft weten te voldoen,
getuige nog onlangs de vaststelling van het plan voor den aanleg
van de zoogenanamde Waalhaven, waarvan de kosten voorloopig
op niet minder dan 20 millioen gulden zijn gernamd.

Waar het aantal langs den Rotterdamschen Waterweg in- en
uitgeklaarde schepen — vissehersvaartuigen uitgezonderd — in
1875 bedroeg 7127 met een gezamenlijken inhoud van 6 602465 M3,
was dit aantal in 1885 gestegen tot 7915 schepen met 12 366 227 M2,
in IRO5 tot 10922 schepen met 24 171 148 MY en in 1905 tot
17 937 schepen met 49 036 539 M® inhoud. Deze cijffers tijzen
een verdubbeling aan van de tonnenmaat der .-a(-,ht.'epm.urtbt.'weging,
elke tien jaren.

Dank zy hare gunstige ligging, hare doelmatige handels-
mrichtingen en den gezonden handelsgeest, die daar heerscht,
neemt Rotterdam dan ook thans de zesde plaats in onder de
havens van het wereldverkeer, die havens gernngsehikt naar de
totale jaarlijksche tonnenmaat der ingeklaarde vaartnigen. Zal
zij echter die plaats hehouden of nog een hoogeren rang kunnen
innemen, dan moet er voor gezorgd worden dat de haven be-
reikhaar blijve voor de groote handelsstoomers.

Met de scheepvaartheweging nn, is ook de grootte der schepen
232 schepen of 6,7 pet. een
en meer, bedroeg dit aantal
in 1805 : 1759 of 16,1 pet.. in 1905 : 3956 of 22,1 pet. Daaronder
waren in 1895 slechts 19 <chepen met een diepgang van 75
decimeters en meer s in 1905 daarentegen was dit aantal reeds

| tot 200 gestegen.

ring en vernicuwing van peilsehaden, en daarmede in verband |

staande uitgaven ”,
wordt verhoogd met vijfhondecd duizend gulien (f 500000) en alzoo
gebracht op negenhondecd vijf en tweiniig duizend yulden (1925 000)

Artikel 2.

Ten gevolge van het vorenstaande wordt het totaal der Ide
abdeeling . alsmede het eindeijfer van genoemd  hoofdstul verp-
hoowd met eijflondevd duisend gueliden (F 500 000),

Liasten en ilﬂ\'l.‘lt:li, dat deze in het Staat<blad zal worden
L“t'pi:!msl. en dat alle Ministerieele 1)t*p:n‘h-llu'llti'lx. Autori-
teiten, Colleges en Ambtenaren, wie zulks sangaat, san de
nauwkeurige unitvoering de hand zullen houden.

Gegeven

De

Minister van Waterstaat,

H‘.llll]l’li:lgcll der Staten-Genernal. “i‘il:lgi'll. 19071908,

In den regel zin thans de meest diepgaande schepen de stoom-
booten van de Holland-Amerika-lijn . die eene wekelijksehe vaart
op New=-York onderhonden: toeh zijn ook reeds meerdere vaar-
tuigen: herkomstig van ot bestemd voor andere havens., met
meer dan B0 decimeters diepeang den Rotterdamschen Water-
wegr in- of uitgeviaren.

Het i van algemeene bekendheid dat de afmetingen van de
handelsvaartuigen nog  steeds aan het  toenemen zijn, zelfs al
worden de groote oceannstoomers, die het mailverkeer tusschen
Europa en Noord-Amerika bedienen, buiten heschonwing eelaten.
Terwiyl er in I8M nogs sleehts 4 handel=ztoomers bestonden met
cen mhoud van 10000 registerton en meer, was dit aantal in
1904 reeds tot 91 gestegen.

In 1903 hadden de 20 grootste stoomers van de handelsvloot,
die toen in de vaart waren. gemiddeld cene lengte van 195
M.. eene breedte van 21 M., een diepgang van 98 M. en een
inhoud van ruim 17 000 registerton.

De (Nieww Amsterdam ™. het grootste vaartuig, dat de Holland-
Amerika-liin thans in de vaart heeft, is lang 189 M., breed
2080 M., bij een diepgang van 1044 M. en ecen inhond van
16 500 registerton. Voor deze maatschappii is thans inaanbonw
een stoonsehip van ruim 23 000 registerton.

Dat oeceaanstoomers van dergelijke buitengewone afmetingen .
tot vollen diepgang afgeladen, met ongebroken lading Rotterdam
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Lunnen hereiken, kan voornl=nog niet ceacht worden cen eisch
v het b belsverkeer te zijn: blijkhane heett de reedert) van
dezen nstibbien=t dicrap ook niet gerekend ., disr 2t door den
Bonw v soondersteicers aan het spoorwegterrein te Hoek van
Holbond gelecenheid vormde ome aldinr passagiers en bagage te
ant=chepen en oo noo lig vok cen declh der ading in hichters
over te hrenwen,

Niet alleen voor e vaart Amervikia, evenzeer
verkeer met Azié en Austealic nemen de afmetingen der seliepen
tor, Men is hier eeliter genoodzankt, zich te regelen naar de
vanediepte, die o het Konnad van Suez is foegelaten, Thans
mogen duare visretoigen tot 8,20 M. (27 ngelzehe voer) diepuzang
passeeren: viano alt 1 Junowei 1908 zallen sehepen tot 853 M.
(23 Lngelzche voet) e binoen enkele joren. wanneer dein
nitvoering zijnde werken tot verhetering vion dat kanaal voltooid
zijn., vaartuizen tot & M. diepgang worden toegelaten. Een en
ander zal onwetwiffeld leiden tot den annbonw van stoomsehepen
van meer dieprang dan wisemede ot dusverre dit trajeet wordt
bediend.

Het is duidelijk dat het belang van de Rotterdams=che haven
vordert dat deze dan ook tijdiz voor die meer dicpguande schepen
hereilbaar zij,

Evenzeer is het duidelijk. dat het hier niet cenloeaal helang geldt,
maar dat bij den voortdurenden bloei van de Rotterdamscehe haven
het algemeen Nederlandseh helang in hoose mate i< betrokken.

Van de in 1905 in het geheele Rijk it zee ingeklaarde schepen
kwam nanr het aanfal 61 pet., naar de scheepsrnimte 71 pet,
voor rekening van Rotterdam.

Volgens het verslug van de Kauoner van Koopliodel en Fa-
hricken te Rotterdam over 1905 bhedroes o 1904 de invoer
aldaar van goederen —  hehalve kalk, steenkaolen en steen —
55 pet. van den invoer in het geheele Rijk. Deze enkele eijfers
geven reeds con denkbeeld vau de nationade beteekeni= v de
Rotterdamsehe haven.

Verkeer schept verkeer. De helangrijke  goederenbeweging
over de  haven van Rotterdam . voornamelijk door  doorvoer
gevoed, is, afwezien van de directe voordeelen. nir dien doorvoer
voortvloeiende, voor het weheele land van beteekeni= gebloken,
De frequentie en goedkoopte van scheepsgeleaenhend zijner door
bevorderd, gerecelde lijnen zipn er door gestennd en tot aandoen
van Nederland bewosen, en dit alles is aan de Nederbandsehe
nijverheid ten goede gekomen. heeft aan deze hetere selegenheid
verschudt tot inveer van grondstoffen, tot mitvoer van produeten,
Do ontwikleling van belangrjke industrieén, wiet slecits to
Rotterdam muar evenzeer elders, 1= hierdoor in de hand gewerkt,

[T voor het

Blijkt ecnmanl Rotterdam bij coneurreerende havens ten achter |

te staun, dan iz de vrees sewettigd, dat ook in dit opzicht con
ongunstige wending zal zijn te constateeren.

Het lijdt ddns ween twijlel. dat deo welviaret van ons gelivele
Land nauw betrokken 3= bi) de nanpassing van den Rotterdamschen
Waterweg aun Jde nienwe behoeften van het scheepvaartverkeer
en «dat, nu danraan. door verbetering van toestanden elders,
hoogere eischen worden gesteld , ook hier getracht moet wor-
den aan die hoogere eischen te voldoen, met andere woorden,
dat beproefd moet worden meer vaardiepte te verkrijgen

De middelen, tot vorming van die meerdere diepte, znllen
vin tweeledigen nard ziin, De vanrgeul zal . voor die gedeelten
witnr de gewensehte diepte nog onthreekt . tot die diepte moeten
sorden niteelnoeerd . en daarbij zal ook de getijbeweging ver-
sterkt moeten worden . opdat deze 1n staat zij de gevormde
diepere vaargenl weheel of grootendecls in stand te honden.
Doze versterking der getijbewsging zal moeten worden gezocht
in verbetering van den mond van den Waterweg , bepaaldeiijk
in vergrootinge van het hydraulizeh vermogen van den mond
door betere leiding van den vlpedstroom.

In het Eindverslag van de Staatseommissie, benoemd bij
Koninklijk besluit van-4 December 1877. u® 1, tot het instellen
van een onderzock omtrent de verbetering van den Waterweg
langs Rotterdum naar Zee, werd ter verbetering van dien mond
het verhooren en verlenwen van de zeehoofden aungeraden. Voor
dit werk. waarvan de Commissie de noodzikelijkheid betoogde
in hoofdstule VI van haar FEindverslag, raunde zij in hoofd<tnk
VII de ko:ten op omstreeks tien millioen gulden. In aanslniting
met hedoeld voorstel vinde men dit werk cenoemd in de Memorie
van Tochiehting van het wetzontwerp . ingediend hij Koninklijke
bood=chap van 2 April 1831, tot wijziging van art, 2 der wet
van 24 JLinoari 163 (Steaisblod 0" 4). welk  wetsontwerp
evenwel o Jont I1584 door de Receering werd terngoenomen,

Of<choon het verbeteren van den Rotterdionscheon Witerwey
sedert - wel op den grondshayg van het rapport der Stantscomn-
missie i gesclied, werd toch vion de bedoclde verhooging en
virlenging  der hoddden in zee niet anders vitgevoerd dan de
verhooging van cen gedeclte van het Noovderhoofd, Verlenging
der hoofden bleel alzoo geheel achitorwege, als gevoly van de
omstandigheid dat de volgens de plannen der Stiatscommissie uit-
cevorrde Knnstimatice  verraiming van e rivier cen zoodaniy
ennstigen v loed b op de setijhewesing, dat de vorming en -
tundhouding v de tovn rewensehite vaargeal in den mond en tos-
sehen de hooliden enkel door middel vion cenig onderhonds<hiewer-
woerk bleek mogeligh te zijn.

In de redevoering van den Minister vax pey Bigon . ocehouden
i de zitting van de Tweede Kamer der Staten=Genernal van
21 December IS8 (Huamdelingen 1885 —1834, bhladz, 762), werden
de motieven uiteengezet waarom deze verlenging, althans voor-
cerst, niet noodig zou zijn. ’

Ook  thuns wordt de verlenging, zooals de Staat<eommissie
zich die gedacht liud, nog niet noodig geacht., doeh wel dringt
zich meer en meer de noodzakelijkhieid op van cene hetere leiding
der getijheweging in den mond, in dien zin, dat de hoofdstroom
vienn den vioed cene andere riehiting bekome, minder opdringend
tecen de zoidzijde v Liet Noorderhoofil,

Zooals thans de sesteldheid van den mond is. gaat die stroom
om het zeceinde vin het Zotderhoofd heen, ome van daar in een
wijden boog den mond binnen te trekken, voornamelijk in de
noordelifhe helft vin de ruimte tossehen de hootden, Stroom-
drijvingen hebhen aangetoond dat in den loop der jaren de ge-
tipstroomen wel in de noordelijlke heltt van den mond belangrijk
zign versterkt, doch dat, miettegenstaande de binnentrekkende
witternussi zeer veel crooter i< geworden, in de zuidelijke helft
vien den mond de getijheweging weinig krachtic is gebleven.
Dientengevolge is cenondiepe rag. die zieh lings het Zderhoofd
i den mond bevindt (de Zuidwal), voortdurend in omvang konnen
toenemen en heeft deze zich meer en meer zeewaarts niteehreid,
voodat hij thans tot huiten de lijn van het zeceinde der hoofden
witsteekt, Omeekeerd levert de aanwezigheid van de nitstekende
punt van dezen rag cene tocnemende belemmering op voor het
hinnentreden van den vioed.

Het <nel en gemakkeligk Binnentreden van den vioed werd
door de Staatscommissie terecht genoemd cen der hoofdvercisehten
voor de vorming en instandhonding van den Waterwews enal is
het tot dusverre gelnkt het nithreiden van den Znidwal door
voortdurend baggeren zoodanizr in te perken. dat een broikbare
vitargenl i de noordelijke helft van den mond hehouden werd,
e gethbewesing bleef niettemin gebrekkiz,  terwijl bij de
tecenwoordige hieging van de vaargenl ook de veiligheid van
de vaart niet onder alle omstandigheden en in allen deele ver-
zelerd is.

De betere leiding, die de getitheweging in den mond alzoo
behoeft, zal kunnen worden verkregen door het verlengen van
Lhet Zuiderhoold met een dam, volgens de riehting, waarim de
vloedstroom  zieh langs de kust beweegt. Deze verlenging, als
leidam  werkende, zal den vloedstroom houaden huiten den in-
vloed van de uit de kust langs het Zuiderhoofid gerichte dwars-
stroomen en dezen de gelegenheid seven. lang= de zeezijde van
den leidam  trekkende , meer gelewdelgk den mond van den
Witerwer in te gaan. Daardoor zal de vloedstroom meer dan
thans de zuidelijke helft van den mond binnen trekken. reeds
cerder eene richting  aannemen meer evenwijdig aan de zee-
hootilen, en minder dan thans botsen tegen het Noorderhoofid,
zoodat een =neller en gemakkelijker binnentreden van den vioed,
derhalve eene versterking van de getijbeweging, verkregen zal
worden,

Hoewel volstrekte zekerheid, dat die uitkomst bereikt zal
worden, niet kan worden gegeven, daar de krachten en invloeden,
die hier optreden, zich niet in getallen laten brengen of in for-
mules verwerken, mag toch op grond van nanwkeurige en lang-
durige bestudeering der plaatselijke gesteldheid en van elders
opgedane ervaring de uitslag met vertrouwen worden te gemoet
gezien. Zoo kan er op worden gewezen, dat een soortgelijk werk
als de thans ontworpen verlenging van het Zuiderhoofd in 1879
werd uitgevoerd aan den moud van het Krabbersgat bij Enk-
huizen. Daar i:, na meerdere vergeefsche pogingen om door
verlenging der leidammen den mond van het Krabbersgat te
verbeteren, waarin de dwars langs den mond gaande vloed-
stroom  steeds eene ondiepte veroorzaakte, het bhezwaar over-
wonnen door het Noorderhoofd te verlengen, volzens de richting
van dien stroom. Dit werk 1= met gunstigen uitslag bekroond :
de ondiepte in den mond is daardoor verdwenen en de geheele
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hreedte tussehen de leidammen is voor de scheepvaart hruik baar
geworden, Langs de zeezipde van het nienw aangelegde gedeelte
virr het Noorderhoold  heeft  zich zand  peergezet, manr deze
nederzetting  bevindt ziech oo naast . en niet in of voor den
mond v het vaarwater. Tn o de jaren, die sedert de voltooling
v dit werk verloopen zin, 1= het slechts twee malen (in 1887
en 18O6G) noodig geweest door eenig baggerwerk deze zandneer-
zotting gedeeltelijk op te ruimen.

Fene uitvoerige besehrijving van de werken aan het Krabbers-
gat, van de hand van den ingenicur Hoocexpoow, die deze werken
heeft ontworpen en uitgevoerd, is te vinden in de notulen van
het Koninklijk Instituat van Ingenieurs 18831884, bludz, 88—95.

Natunrlijk zijn de toestanden  en omstandigheden aan het
Krahbersgat uiet in alle opziehten vergelijkbaar met die aan den
Hoek van Hollind, Daarom is getracht de juistheid van het be-
giusel, waarop de voorgestelde verlenging van het Zuiderhoofd
bhernst, nog eens atsonderlijk langs proefondervindelijken weg te

constateeren. Met dit doel 15 een model vervaardigd van den
mond  van den Waterweg en van de zeckust nabij dien mond.

1o dat model 15 door een constanten waterstroom de vloedstroom
nangehootst, die, langs de kust voorttrekkende, den Waterweyg
binnengant. Door in dien stroom, hoven den mond, op verschillende
afstunden vt de lign, die de zeecinden der hoofden verbindt,
drijvers los te laten, kon de waterbeweging voor en i den mond
ran den Waterwer worden nagegaan.
Uit de wedane waarnemingen nn is gebleken dat, wanneer de
ontworpen verlenging van het Zuniderhoofd in het model was
“anneehracht, de losgelaten drijvers van veel verder nit zee den
Witerweg binnen stroomden dan zonder die verlenging het geval
was, A} bevestigen alzoo de verwachting dat het voorgestelde
werk de getijtheweging inderdand zal versterken, alsook dat de
raargenl in den mond zich op eene, voor de scheepvaart gunstige
wijze, meer zuidwaarts zal verplaatsen.

De kosten van aanleg voor de ontworpen verlenging van het
Zuiderhootil . welke verlenging met een roode lijn 15 aange-
geven op de hijgevoegde kaart (1), zullen, met inbegrip van het
daarnevens  gevorderde baggerwerk tot opruiming van het zee-
einde van den Znidwal, volgens raming bedragen 1%, a4 2 mil-
lioen eulden.

Voor het vormen van eene vaargeul in e rivier tussehen
Rotterdam en den mond te Hoek van Holland | ter minste diepte
van 80 decimeters beneden laagwater bij eene breedte van mins-
tens 100 M. zal, zooals hiervédr reeds werd vermeld , bovendien
nog baggerwerk te verrichten zijn in de vakken , waar die diepte
over de genocmde breedte thans niet aanwezig is,

Fene nanwkenrige opneming van de gesteldheid van de rivier
in het voorjaar van 1906 heeft aangetoond, dat deze gewenschte
diepte reeds bestant over ongeveer 24 kilometers lengte van de
33 kilometers, waarop Rotterdam van den Hoek van Holland
verwijderd ligt, een toestand die tronwens vrij wel overeen

(1) Deze kaart is ter griffie nedergelegd, ter inzage van de leden.

komt met hetgeen de peilingen gedurende de Iaatste jaren heb-
hen leeren kennen. Derhalve zallen slechts aver totaal 9 kilo-
meters lengte de 13 vakken, die op de kaart in rood zijn aan-
ceduid, hoofdzakelijk  door baggerwerk tot de gewenschte af-
metingen  moeten worden  vervormud.  De kosten hiervan  zimn
cernanmd op 1 4 1Y, milliven gulden,

Al zal o de eerstvolgende juren waarschijnlijh hier en daar
opnienw  moeten worden gebaggerd tot instandhonding van de
nienwe geulen , zoo mag toch worden verwacht, dat, uls gevoly
van het ontworpen werk o den mond ;. het onderhoudsbagger-
werk op de rivier van weinig omvang zal zijn en dat weldra
de versterkte getijhbeweging  de geul over de gehieele lengte
tusschen  Rotterdim  en de zee zal instandhouden, gelijk reeds
thans over cen zoo aanzienlijk gedeelte van die lengte de bodem
tot de gewenschte diepte is nitgeschnurd,

Nu uitvoering van de beide onderdeelen van het voorgestelde
werk . te weten het werk aan den mond en het baggerwerk op
de rivier, mag worden verwacht, dat aan Rotterdam het bezit
zal zijn verzekerd van een Waterweg, die cene doorgaande
diepte van minstens 80 decimeters heneden langwater nanbiedt,
By die diepte zullen onder gewone omstandigheden van het
getip. bip hoogwater, vaartnigen van ruim 9 M. diepgang
voor de stid kunnen komen, en zullen de nitgaande vaartuigen,
tot weinig minder diepgang afgeladen, in één getij de zee kunnen
bereiken,

De ondergeteckende 15 overtingd dat deze verbetering van den
Rotterdamschen Waterweg  door de omstandigheden wordt ge-
boden en voor de welvaart van Nederland van zoodanig over-
wegend  belang s, dat zij de nitgaven wettigt, die hiermede
zullen gemoend zin.

De kosten der gezamenlijke werken zallen 2%/, 4 3', millioen
aulden bheloopen. Evenwel i= het voorzichtig. zich de mogelijkheid
van een uitgave van 4 millioen gulden voor oogen te stellen,

De gemeente Rotterdam, vertronwen stellende in het welslagen
van de ontworpen verbetering en getuigende van den rnimen
blik. waarvan zij steeds blijk geeft bij alles wat hare belangen
als luvenplaats betreft, heeft zieh bereid verklaard in de kosten
van dit werk tot verdieping van den Rotterdamschen Waterweg
eene bijdrage te verleenen van 20 pet. tot een maximum van
f 800 000,

De nitvoering van het geheele werk zal 3 4 4 jaren vorderen.
Er zal worden aangevangen met het maken van den leidam, die
in horizontaal gescheiden gedeelten zal zijn op te trekken, Zoodra
de leidam zoover zal zijn opgewerkt, dat deze gencht kan worden
op de getitheweging in den mond beteekenenden invloed nit te
oefenen, zal met kracht het baggerwerk op den Zuidwal zijn
uit te voeren en kan tevens met het verdiepen van de ondiepe
vikken in de vaargenl van de rivier worden begonnen.

In verband daarmede wordt op den dienst van 1907 een bedrag
van 500000 als eerste termijn aangevraagd,

De Minister van Waterstaat,

J. KRAUS.
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