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K O N I N K L I J K E B O O D S C H A P . 

Aan de Tweede Kamer der Staten-Generaal. 

M I J N E H E K E E N ! 

Wy bieden U hiernevens ter overweging aan een ontwerp 
van wet tot verhooging en aanvulling van het lXde hoofdstuk 
der Staats begrooting voor het dienstjaar 1907. 

De toelichtende memorie (en bijlage), die het wetsontwerp 
vergezelt, bevat de gronden waarop het rust. 

En hiermede, Mn'ne Heereu, bevelen wn' IJ in (Jodes heilige 
bescherming. 

Het Loo , den 11 September 1907. 

W I L H E L M I N A 

(137. 2.) 

O N T W E R P VAN W E T . 

W I J W I L H E L M I N A , n u ui. OBATIE GODS, KONINGIN DER 
NEDERLANDEN, PBINSBS VAN O U A N J E - N A S S A C , ENZ., ENZ., ENZ. 

Allen, die d«ze zullen zien of hooien lezen, s a l u u t ! doen 
te weten : 

Alzoo Wij in overweging genomen hebben, «lat de noodxakeliik-
heid is gebleken tot verhooging en aanvulling van het \\t\<-
hoofdstuk der Staatebegrooting voor het dienstjaar 19(>7. vast-
gesteld bij de wet van 8 Februari 1907 {Staatsblad n°. 41); 

Zoo is het , da t W i j , den Raad van State geboord, en met 
gemeen overleg der Si a ten-Generaal , hebben goedgevonden en 
verstaan, gelijk AVij goedvinden en verstaan bij deze: 

A r t i k e l 1. 

Artikel :J8 van het LXde hoofdstuk der Staatsbegrooting voor 
liet dienstjaar 1907. lu idende: 

.Onderhoud , herstel en verbetering van de werken van den 
Waterweg van Rotterdam naar zee. langs de Nieuwe Mans. bet 
8ehemr en aan den Hoek run Holland; verbetering van de Nieuwe 
Maai beneden de oostpunt van Itozciibiny: onderbond, \erbete-
ring en vernieuwing van peilschalen, en daarmede in verband 
staande ui tgaven", 

wordt verhoogd mei vijfhonderdduiiendgulden (f500000) en alzoo 
gebracht op negenhonderd rij/' en twintig Uuitend gulden (f925000) 

A r t i k e l 2. 

T m gevolge van het vorenstaande wordt bet totaal der Ude 
afdeeling, alsmede liet eindcijfer van genoemd hoofdstuk ver» 
boogd met vijfhonderd duiiend gulden ( f500000) . 

Lasten en bevelen, dat dese i:i bet StaatMad zal worden 
geplaatst , en dat alle _\I inisterieele Depar tementen . Autori-
teiten, Colleges en Ambtenaren, wie zuiks aangaat , aan de 
nauwkeur ige ui tvoering «Ie band rollen houden. 

Gegeven 

De Minister van Waterstaat, 

Handelingen der Staten-Generaal. Bijlagen. 1907—1908. 

(IS7. 3.) 

MEMORIE VAN TOELICHTING. 

Door de werken, die in den loop der jaren tot vorming en 
verbetering van den Rotterdams! hen Waterweg zijn uitgevoerd, 
is verkregen dat Rotterdam thans aan het wereldverkeer ver-
bonden is door een waterweg, die toegang uit zee verleent aan 
schepen van groot charter, tot ruim 85 decimeter diepgang at-
geladen. 

Blijkt hieruit hoe die werken ten slotte boven verwachting 
geslaagd zijn, tevens moet worden erkend dat de handel daarvan 
in ruime mate heeft weten partij te trekken, daartoe mede in 
staat gesteld door de onbekrompen en van vooruitzien blijk gevende 
wijze, waarop liet gemeentebestuur van Rotterdam, door voort-
durende verbetering en uitbreiding der handelsinrichtingen, aan 
de behoeften van het scheepvaartverkeer heeft weten te voldoen, 
getuige nog Onlangs de vaststelling van het plan voor den aanlag 
van de zoogenaamde Waalhaven, waarvan de kosten voorloopig 
O]) niet minder dan 20 tnillioen gulden zijn geraamd. 

Waar het aantal langs den Rotterdamschen Waterweg i n - e r 
uitgeklaarde schepen — vissehersvaartuigen uitgezonderd — in 
1875 bedroeg 7127 met een gesamenüjken inhoud van (5602465 M3., 
was dit aantal in 1885 gestegen tot 7915 schepen met 12366227 M l , 
in 1895 tot 10 922 schepen met 24 171 1^8 M:!. en in 1905 tot 
17 937 schepen met 49 036 539 M'. inhoud. Deze cijfers wijzen 
een verdubbeling aan van de tonnenmaatderscheepvaartbeweging, 
elke tien .jaren. 

Dank zij hare gunstige ligging, hare doelmatige handels-
inrichtingen en den gezonden handelsgeest, die daar heerscht, 
neemt Rotterdam dan ook thans de zesde plaats in onder de 
havens van het wereldverkeer, die havens gerangschikt naar de 
totale jaarlyksche tonnenmaat der ingeklaarde vaartuigen. Zal 
zij echter die plaats behouden of nog een hoogeren rang kunnen 
innemen, dan moet er voor gezorgd worden dat de haven be-
reikbaar blijve voor de groote handelsstoomers. 

Met de scheepvaartbeweging nu, is ook de grootte der schepen 
toegenomen. Terwijl in 1885 slechts 532 schepen of 6 ,7pet .een 
diepgang hadden van 55 decimeters en meer. bedroeg dit aantal 
in 1895: 175» of 16.1 pet., in 1905: 8956 of 22.1 p e t Daaronder 
waren in 1895 slechts 19 schepen met een diepgang van 75 
decimeters en meer ; in 1905 daarentegen was dit aantal reeds 
tot 233 gestegen. 

In den regel zijn thans de meest diepgaande schepen de atoom-
booten van de Holland-Amerika-lun, die eene wekehjksehe vaar t 
op New-York onderhouden: toch zijn ook reeds meerdere vaar-
tuigen; herkomstig van ot bestemd voor andere havens , niet 
meer dan 80 decimeters diepgang den Rotterdamschen Water -
weg in- of uitgevaren. 

Het is van algemeene bekendheid dat de afmetingen van de 
handelsvaartuigen nog steeds aan het toenemen zijn. zelfs al 
worden de groote oceaanstoomers, die liet mailverkeertusschen 
Europa en Noord-Amerika bedienen, buiten beschouwing gelaten. 
Terwijl er in 1894 nog slechts 4 handelsstoomers bestonden met 
ren inhoud van 10 00U registerton en meer. was dit aantal in 
1904 reeds tot 91 gestegen. 

In 190:! hadden de 20 grootste stoomers van de handelsvloot, 
die toen in de vaart waren , gemiddeld eene lengte van 195 
I L , eene breedte van 21 M. . een diepgang van 9.8 M. en een 
inhoud van ruim 17 000 registerton. 

De jNieuw Amsterdam", het grootste vaar tuig, da t de Holland-
Amerika-Ujn thans in de vaart heeft, is lang 189 M.. breed 
20.89 M. . bij ••en diepgang van 10.41 M. en een inhoud van 
16 5<)0 registerton. Voor deze maatschappij 's thans in aanbouw 
een stoomschip van ruim 2:! 000 registerton. 

Dat oeeaanstoomen van dergelijke buitengewone afinetingen. 
tot vollen diepgang afgeladen, met ongebroken lading Rotterdam 
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kunnen bereiken, kan vooralsnog niet geacht worden een eisen 
\au het handelsverkeer te y.i.jn: blijkbaar beef! de reederjj van 
dezen maildienst daarop OOK niet gerekend, daar zij door den 
bouw VUII aanleg teiger aan bel spoerwegterrein te Boek van 
Holland gelegenheid rormde om aldaar passagiers en bagage te 
ontschepen en zoo noodig ook een deel der lading in lichters 
over te brengen. 

Éfiel alleen voor de vaart op Amerika, evenseer voor het 
verkeer mei A/ir en Australië nemen de afmetingen der schepen 
toe. Men is hier echter genoodzaakt, zich te regelen naar de 
vaardiepte, die in bel kanaal van Sues i- toegelaten. Thans 
mogen daar vaartuigen tol 8.23M. (27 Brigelsche voet)diepgang 
passeeren: van al' 1 Januari 1908 sullen schepen tot 8.58 M. 
(28 ESngelsehe voet) en binnen enkele jaren, wanneer 'Ie in 
uitvoering zijnde werken tot verbetering van dat kanaal voltooid 
zijn. vaartuigen tot. !• M. diepgang worden toegelaten. Een en 
ander /al ongetwijfeld leiden tot den aanbouw van stoomschepen 
van meer diepgang dan waarmede tot dusverre dit traject wordt 
bediend. 

liet is duidelijk dat liet belang van de Rotterdainsche haven 
vordert «lat deze dan ook tijdig voor die meer diepgaande schepen 
bereikbaar /ij. 

Evenzeer is het duidelijk, dat tiet bier niet een locaal belanggeldt, 
maar dat bij den voortdurenden bloei van de Elotterdamsche haven 
het algemeen Nederlandsch belang in hooge mate i- betrokken. 

Van de in 1905 in het geheele Kijk uit zee ingeklaarde schepen 
kwam naar liet aantal 61 pet., naar de scheepsruimte 71 pet. 
voor rekening van Hotterdam. 

Volgens liet verslag van de Kamer van Koophandel en Fa-
brieken te Rotterdam over 1905 bedroeg in 1904 de invoer 
aldaar van goederen — behalve kalk, steenkolen en steen — 
55 pet. van den invoer in het geheele Kijk. Deze enkele cijfers 
geven reeds een denkbeeld van de nationale beteekenis van de 
ootterdamsche haven. 

Verkeer schept verkeer. De belangrijke goederenbeweging 
over de haven van Rot terdam, voornamelijk door doorvoer 
gevoed, is, afgezien van de directe voordeelen, nit dien doorvoer 
voortvloeiende, voor het geheele land van beteekenis gebleken. 
De frequentie en goedkoopte van Bcheepsgelegenheidsnnerdoor 
bevorderd, geregelde lijnen zijn er door gesteund en tot aandoen 
van Nederland bewogen, en dit alles is aan de N"derlandsche 
nijverheid ten goede gekomen, heeft aan deze betere gelegenheid 
verschaft tot invoer van grondstoffen, tot uitvoer van producten. 
De ontwikkeling van belangrijke industrieën, niet slechts te 
Rotterdam maar evenzeer elders, is hierdoor in de band gewerkt. 

Hlijkt eenmaal Rotterdam bij eonenrreerende havens ten achter 
te staan, dan is de vrees gewett igd. ,dat OOK in dit ojizieht een 
ongunstige wending zal zijn te constateeren. 

liet lijdt dus geen twijfel, dat de welvaar! van ons geheele 
land nauw betrokken is bij de aanpassing van den Rotterdamschen 
Waterweg aan de nieuwe behoeften van het scheepvaartverkeer 
en da t , nu daaraan, door verbetering van toestanden elders, 
hoogere eischen worden gesteld . ook bier getracht moet wor-
den aan die hoogere eischen te voldoen, met andere woorden, 
dat beproefd moet worden meer vaardiepte te verkrijgen 

De middelen, tot vorming van die meerdere diepte , zullen 
van tweeledigen aard zijn. De vaargeul za l . voor die gedeelten 
waar de gewenschte diepte nog on tb reek t . tot die diepte moeten 
worden uitgebaggerd, en daarbij zal ook de ge tnbewegingver-
sterkt moeien worden. opdat de/e in staat /ij de gevormde 
diepere vaargeul geheel of grootendeels in stand te bonden. 
Deze versterking der getijbew?ging zal moeten worden gezocht 
in verbetering van den mond van den W a t e r w e g , bepaaldelijk 
in vergrooting van het hydraulisch vermogen van den mond 
door betere leiding van den vloedstroom. 

In het Eindverslag van de Staatscommissie, benoemd bij 
Koninklijk besluit van-4 December 1877, n°. 1, tot het instellen i 
van een onderzoek omtrent de verbetering van den Wate rweg i 
langs Rotterdam naar Zee, werd ter verbetering van dien mond j 
het verhoogen en verlengen van dezeehoofdenaangeraden. Voor ' 
dit werk . waarvan de Commissie de noodzakelijkheid betoogde 
in hoofdstuk VI van haar Eindverslag, raamde zij in hoofd-tuk 
VI I de kosten op omstreeks tien milhoen galden. I n aansluiting 
met bedoeld voorstel vindt men dit werk genoemd in de Memorie 
van Toelichting van bet wetsontwerp , ingediend bij Koninklijke 
boodschap van 2 April 1881, tot wijziging van art. 2 der wet 
van 21 Januari U ;:'> [Staaiiblad n". 4) , welk wetsontwerp 
evenwel in Juni 1 s84 door de Regeering werd teruggenomen. 

Ofschoon bel verbeteren van den Rotterdamschen Waterweg 
sedert wel op den grondslag van bet rapport der Staatsconi-
missie is geschied, werd toen van de bedoelde verhooging en 
verlenging der hoofden in zee niet anden uitgevoerd dan de 
Verhooging Van een gedeelte \an het Nouiderlioofd. Verlenging 
der hoofden bleef al/.oo geheel achterwege, als gevolg van de 
omstandigheid dat de volgens de plannen der Staatscommissie uit» 
gevoerde kunstmatige verruiming van de rivier een zoodanig 
gunsi igen invloed had op de getij bc weging, dal de vorming en in* 
standhouding van de toen gewenschte vaargeul in den mond en tus-
Mshen de hoofden enkeldoor middel van eenig onderhoudsbagger* 
werk bleek mogelijk te zijn. 

In de redevoering van den Mini-ter v v\ m\ BEKOH,gehouden 
in de zitting van de Tw Ie Kamer der Staten-Generaal van 
21 December [883 (Handeliitgen 1883—1884, blads. 762), werden 
de motieven uiteengezet waarom deze verlenging, al thans voor-
eerst, niet noodig zou y.ijn. 

Ook thans wordt de verlenging, zooala de Staatscommissie 
zich die gedacht bad, nog niet noodig geacht, doch wel dringt 
zich meer en meer de noodzakelijkheid op van eene betere leiding 
der getijbeweging in den mond. in dien zin, dat de hoofdstroom 
van den vloed eene andere richting bekome, minder opdringend 
tegen de zuidzijde van het Noorderhoofd. 

Zooals thans de gesteldheid van den mond is, gaat die stroom 
om het seeeinde van bet Zuiderhoofd heen. om van daar ineen 
wijden boog den mond binnen te trekken, voornamelijk in de 
noordelijke helft van de ruimte tnsschen de hoofden. Stroom-
drijvingen hebben aangetoond dat in den loop der jaren de ge-
tijstroomen wel in de noordelijke helft van den mond belangrijk 
zijn versterkt, doch da t . niettegenstaande de binnentrekkende 
watermassa /.eer veel grooter is geworden, in de zuidelijke helft 
van den mond de getijbeweging weinig krachtig is gebleven. 
Dientengevolge is een ondiepe mg. die zich langs het Zuiderhoofd 
in den mond bevindt (de Zuidwal), voortdurend in omvang kunnen 
toenemen en beeft de/.e zich meer ell meer zeewaafts uitgebreid. 
zoodat hij thans tot buiten de lijn van het zeeeinde der hoofden 
uitsteekt. Omgekeerd levert de aanwezigheid van de uitstekende 
punt van dezen rug eene toenemende belemmering op voor het 
binnentreden van den vloed. 

Het snel en gemakkelijk binnentreden van den vloed werd 
door de Staatscommissie terecht genoemd een der hoofdvereischten 
voo rde vorming en instandhouding van den Waterweg en al ie 
het tot dusverre gelukt het uitbreiden van den Zuidwal door 
voortdurend baggeren zoodanig in te perken, dat een bruikbare 
vaargeul in de noordelijke helft van den mond behouden werd. 
de getijbeweging bleef niettemin gebrekkig , terwijl bij de 
tegenwoordige ligging van de vaargeul ook de veiligheid van 
de vaart niet onder alle omstandigheden en in allen deele ver-
zekerd is. 

De betere leiding, die de getijbeweging in den mond al/.oo 
behoeft, zal kunnen worden verkregen door het verlengen van 
het Zuiderhoofd met een dam. volgens de richting, waarin de 
vloedstroom zich langs de kust beweegt. De/.e verlenging, als 
leidam werkende, zal den vloedstroom houden buiten den in-
vloed van de uit de kust langs het Zuiderhoofd gerichte dwara-
stroomen en dezen de gelegenheid geven, langs de zeezijde van 
den leidam t rekkende , meer geleidelijk den mond van den 
Waterweg in te gaan . Daardoor zal de vloedstroom meer dan 
thans de zuidelijke helft van den mond binnen t rekken, reeds 
eerder eene richting aannemen meer evenwijdig aan de zee-
boofden. en minder dan thans botsen tegen het Noorderhoofd, 
zoodat een sneller en gemakkelijker binnentreden van den vloed, 
derhalve eene versterking van de getijbeweging, verkregen zal 
worden. 

Hoewel volstrekte zekerheid, dat die uitkomst bereikt zal 
worden, niet kan worden gegeven, daar de krachten en invloeden, 
die hier optreden, zich niet in getallen laten brengen of in for-
mules verwerken, mag toch op grond van nauwkeurige en lang-
durige bestudeering der plaatselijke gesteldheid en van elders 
opgedane ervaring de uitslag met vertrouwen worden te gemoet 
gezien. Zoo kan er op worden gewezen, dat een soortgelijk werk 
al- de thans ontworpen verlenging van het Zuiderhoofd in 1879 
werd uitgevoerd aan den mond van het Krabber-gat bij Enk-
huizen. Daar is. na meerdere vergeefsche pogingen om door 
verlenging der leidammen den mond van het Krabbersgat te 
verbeteren, waarin de dwars langs den mond gaande vloed-
stroom steeds eene ondiepte veroorzaakte, het beswaar over-
wonnen door het Noorderhoofd te verlengen, volgens de r icht ing 
vnII dien stroom. Dit werk is met gunstigen uitslag bekroond : 
de ondiepte in den mond is daardoor verdwenen en de geheele 
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breedte tussehen de leidammen is voor de scheepvaart bruikbaar 
geworden. Langs de zeezijde van bet nieuw aangelegde gedeelte 
van bet Noorderhoofd beeft zich zand i rgezet, maar deze 
nederzetting bevindt zich nu naait, en niet in of vóór den 
nionil van het vaarwater. In de jaren, die sedert de voltooiing 
van dit werk vcrloopen zijn, is liet slechts twee malen (in 1887 
en lKUti) Doodig geweest door eenig bsggerwerk deze zandneer-
zetting gedeeltebjK op te ruimen. 

Iv'iie uitvoerige beschrijving van de werken aan het Krabbers-
gat, van de band van den ingenieur HooeurBooK, die deze werken 
heelt ontworpen en uitgevoerd, is te vinden in de notulen van 
bet Koninklijk Instituut van Ingenieurs 188;) 1884, blad/.. 88—95. 

Xatiuirlijk zijn de toestanden en omstandigheden aan liet 
Crabbersgat niet in alle opzichten vergelijkbaar met die aan den 
Boek van Holland. Daarom is getracht de juistheid van het be-
ginsel, waarop de voorgestelde verlenging van het Zuiderhoot'd 
berust, nog eens afzonderlijk langs proefondervindelijke!) weg te I 
COnstateeren. Met dit doel is een model vervaardigd van den 
mond van den Waterweg en van de zeekust nabij dien mond. 
In dat model is door een constanten waterstroom de vloedstroom 
nagebootst, die, langs de kust voorttrekkeudi , den Waterweg 
binnengaat . Door in dien stroom, boven den mond, op verschillende 
afstanden uit de lijn, die de zeeeinden der hoofden verbindt, 
drijvers los te laten, kon de waterbeweging vóór en m den mond 
van den Waterweg worden nagegaan. 

Uit de gedane waarnemingen nu is gebleken dat, wanneer de 
ontworpen verlenging van het Zuiderhoofd in het model was 
aangebracht, de losgelaten drijvers van veel verder uit zee den 
Waterweg binnen stroomden dan zonder die verlenging het geval 
was. Zij bevestigen alzoo de verwachting dat het voorgestelde 
werk de getij beweging inderdaad zal versterken, alsook dat de 
vaargeul in den mond zich op eene, voor de scheepvaart gunstige 
wijze, meer zuidwaarts zal verplaatsen. 

De kosten van aanleg voor de ontworpen verlenging van het 
Zuiderhoofd. welke verlenging niet een roode lijn is aange-
geven op de bijgevoegde kaart (1) , zullen , met inbegrip van het 
daarnevens gevorderde baggerwerk tot opruiming van het zee-
einde van den Zuid wal , volgens raming bedragen l3, t si 2 mil-
lioen gulden. 

Voor het vormen van eene vaargeul in de rivier tussehen 
Rotterdam en den mond te Hoek van Holland . ter minste diepte 
van 80 decimeters beneden laagwater bij eene breedte van mins* 
tens 100 M. zal, zooals hiervóór reeds werd vermeld, bovendien 
nog baggerwerk te verrichten zijn in de vakken , waar die diepte 
over de genoemde breedte thans niet aanwezig is. 

Eene nauwkeurige opneming van de gesteldheid van de rivier 
in het voorjaar van 1900 heeft aangetoond, dat deze gewenschte 
diepte reeds bestaat over ongeveer 24 kilometers lengte van de 
33 kilometers, waarop Rotterdam van den Hoek van Holland 
verwijderd l igt , een toestand die trouwens vrij wel overeen 

(1) Deze kaart is ter griffie nedergelegd , ter inzage van de leden. 

komt niet hetgeen de peilingen gedurende de laatste jaren heb-
ben leereil kennen. Derhalve zullen slechts over totaal 9 kilo-
ineters lengte de 18 vakken, die op de kaart in rood zijn san-
geduid, hoofdzakelijk door baggerwerk tot de gewenschte af-
inetingen moeten worden vervormd. De kosten hiervan zijn 
geraamd op 1 a l '/j millioen gulden. 

Al zal in de eerstvolgende jaren waarschijnlijk hier en daar 
opnieuw moeten worden gebaggerd tot instandhouding van de 
nieuwe geu len , zoo mag toch worden verwacht , da t , als gevolg 
van het ontworpen werk in den mond , het onderboudsbagger-
werk op de rivier van weinig omvang zal zijn en dat weldra 
de versterkte getijbeweging de geul over de geheels lengte 
tussehen Rotterdam en de zee zal instandhouden, gelijk reeds 
thans over een zoo aanzienlijk gedeelte van die lengte de bodem 
tot de gewenschte diepte is uitgeschliurd. 

Na uitvoering van de beide onderdeden van het voorgestelde 
werk . te weten het werk aan den mond en het baggerwerk op 
de rivier, mag worden verwacht, dat aan Rotterdam het bezit 
zal zijn verzekerd van een Wate rweg , die eene doorgaande 
diepte van minstens 80 decimeters beneden laagwater aanbiedt. 
Bij die diepte zullen onder gewone omstandigheden van het 
getij . bij hoogwater, vaartuigen van ruim 9 M. diepgang 
voor de stad kunnen komen, en zullen de uitgaande vaartuigen, 
tot weinig minder diepgang afgeladen, in één getij de zee kunnen 
bereiken. 

De ondergeteekende is overtuigd dat deze verbetering van den 
Rotterdainschen Waterweg door de omstandigheden wordt ge-
boden en voor de welvaart van Nederland van zoodanig over-
wegend belang is , dat zij% de uitgaven wettigt, die hiermede 
zullen gemoeid zijn. 

De kosten der gezamenlijke werken zullen 23/4 a 3 ' 2 millioen 
gulden beloopen. Evenwel is het voorzichtig, zich de mogelijkheid 
van een uitgave van 4 millioen gulden voor oogen te stellen. 

De gemeente Rotterdam, vertrouwen stellende in het welslagen 
van de ontworpen verbetering en getuigende van den ruimen 
bl ik . waarvan zij steeds blijk geeft bij alles wat hare belangen 
als havenplaats betreft, heeft zich bereid verklaard in de kosten 
van dit werk tot verdieping van den Rotterdamschen Waterweg 
eene bijdrage te verleenen van 20 pet. tot een maximum van 
f 8O0OO0. 

De uitvoering van het geheele werk zal .'{ a 4 jaren vorderen. 
Er zal worden aangevangen niet het maken van den leidam, die 
in horizontaal gescheiden gedeelten zal zijn op te trekken. Zoodra 
de leidam zoover zal zijn opgewerkt, dat deze geacht kan worden 
op de getijbeweging in den mond beteekenenden invloed uit te 
oefenen, zal niet kracht het baggerwerk op den Zuidwal zijn 
uit te voeren en kan tevens met het verdiepen van de ondiepe 
vakken in de vaargeul van de rivier worden begonnen. 

In verband daarmede wordt op den dienst van 1907 een bedrag 
van f 500 000 als eerste termijn aangevraagd. 

De Minister van Waterstaat, 
J. K R A U S . 
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