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EINDVERSLAG van de commissic van rapporteurs voor
het ontwerp van wel betreffende verplichte verzekering
tegen wettelijke aansprakelijkheid inzake motorrijtuigen
(Wet aansprakelijkheidsverzekering motorrijtuigen ).

Nadat het voorlopig verslag der commissie aan de Regering
was medegedeeld, is van haar ontvangen de navolgende

MEMORIE VAN ANTWOORD

§ 1. Het verheugt de ondergetekenden, dat zeer vele leden
de in het wetsontwerp voorgestelde regeling toejuichen. Ook
de ondergetekenden zijn van oordeel, dat dit ontwerp nutlig
en nodig is en dat het in een diepgevoelde, reeds lang bestaande
behoefte voorziet. Met sommigen van deze leden achten zij
het dringend noodzakelijk dat in Nederland, evenals in vele
andere landen, een regeling op dit stuk kracht van wet zal
erlangen, en wel spoedig.

Deze leden stelden tevens de vraag, hoeveel tijd nodig zal
zijn voor het tot stand brengen van de algemene maatregelen
van bestuur ter uitvoering van de wet, en hoevecl tijd het nog
zal kosten, alvorens de voorgestelde regeling, wet geworden,
in werking zal kunnen treden. Omtrent deze vragen mogen
de ondergetekenden het volgende opmerken. De voorbereiding
van nadere regelingen zal met betrekking tot sommige onder-
werpen, b.v. de vrijstellingen voor bepaalde soorten van motor-
rijtuigen welke nauwelijks gevaar opleveren (artikel 17, lid 3),
en de vaststelling van de verzekerde sommen (artikel 22),
weinig tijd vergen. Voor andere onderwerpen, zoals de be-
handeling van de verzoeken om wrijstelling van gemoedsbe-
zwaarden (artikel 18) en de organisatic van het Waarborg-
fonds Motorverkeer (artikel 23 e.v.), is meer tijd nodig. De
meeste tijd zal echter kosten de procedure van de toelating van
de verzekeraars (artikel 28). Deze eist immers een onderzoek
naar de solvabiliteit van de ondernemingen die zich aanmelden.
Weliswaar is er tussen de Verzekeringskamer en verscheidene
verzekeringsmaatschappijen reeds thans op basis van vrijwillig-
heid overleg hieromtrent, maar het laat zich sanzien, dat het
gchele onderzoek van de benodigde gegevens vrij veel tijd in
beslag zal nemen. Gelet op het bovenstaande spreken de onder-
getekenden de verwachting uit, dat de wet in haar geheel in
de loop van 1964 in werking zal kunnen treden.

§ 2. Ook de ondergetekenden zijn van oordeel dat het
wetsontwerp in belangrijke mate bevordert, dat de slachtoffers
van het verkeer hun schade vergoed krijgen. Het verheugt hen,
dat de regeling ten aanzien van de gemoedsbezwaarden als
een gelukkige oplossing wordt beschouwd.

Evenmin als de vele leden die hieromtrent een opmerking
maakten, achten de ondergetekenden het een leemte in het ont-
werp, dat de wettelijke regeling zich niet uitstreki tot alle
schade, veroorzaakt door motorrijtuigen welke niet aan het
verkeer deelnemen (z.g. opgelegde auto’s); niet alleen zullen
zulke schaden uitermate zeldzaam zijn, maar ook kan worden
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opgemerkt, dat het in deze gevallen niet gaat om risico’s dic
eigen zijn aan het motorverkeer: de bedoelde vehikels worden
immers juist nict meer als motorrijtuig gebruikt, maar zijn
gelijk te stellen met ieder ander willekeurig verkeersobstakel.

Ten einde te hoog gespannen verwachtingen te voorkomen,
willen de ondergetekenden echter niet nalaten erop te wijzen,
dat er een grotere groep van gevallen is dan de bovenbedoelde,
waarin geen recht op schadevergoeding volgens dit ontwerp
bestaat, nl. die gevallen, waarin eigenaar, houder, bestuurder
of inzittende van een motorrijtuig niet aansprakelijk kunnen
worden gesteld voor een ongeval. Het ontwerp beoogt immers
alleen verplichtstelling tot het sluiten van een aansprakelijk-
heidsverzekering.

§ 3. Enige leden stelden de vraag, of men crop mag reke-
nen, dat de toegelaten maatschappijen bereid zullen zijn om
elke aanvraag van cen verzekerde om het in het ontwerp be-
doclde risico te dekken te aanvaarden. De ondergetekenden
menen, dat deze vraag in het algemeen bevestigend kan worden
beantwoord en dat dit alleen anders zal zijn ten opzichte van
aanvragers die zich hebben doen kennen als notoire brokke-
makers of die niet over een behoorlijk motorrijtuig beschikken.

Reeds nu blijkt in de praktijk. dat de verzekeraars veelvuldig
dekking verlenen in de gevallen die deze leden in het bijzonder
voor ogen staan, zoals het vervoer van gevaarlijke ladingen van
licht ontvlambare of ontplofbare stoffen met een motorrijtuig;
het sluiten van dergelijke verzekeringen blijkt niet op onover-
komelijke moeilijkheden te stuiten, zij het dat dit soms moet ge-
schieden tegen verhoogde premic of onder beding van een —
overigens volgens het ontwerp niet tegenover de geledeerde
inroepbaar — eigen risico. Met betrekking tot het internatio-
naal vervoer van explosieven, enz. is reeds door een aantal ver-
zeKeraars een speciaal instituut (Verzekering Internationaal Be-
roepsgoedercnvervoer) in het leven geroepen. Aan een ver-
plichting tot aanvaarding van ieder risico, zoals voor de Sociale
Verzekeringsbank geldt krachtens de sociale verzekeringswet-
geving, bestaat dat ook naar de overtuiging van de onderge-
tekenden geen behoefte.

§ 4. Enige leden, die een meer algemene regeling in Euro-
pees verband bepleiten, stelden de vraag, of stappen worden
ondernomen om zulk een regeling tot stand te brengen. Het
antwoord op deze vraag is, dat zodanige stappen reeds zijn
ondernomen; in de Raad van Europa is op 29 april 1959 een
verdrag hicromtrent tot stand gekomen; dit verdrag laat even-
wel een groot aantal reserves toe, zodat de uniformeerde wer-
king niet groot is; het is bovendien nog slechts door één Staat,
nl. Griexenland. geratificeerd.

Vele andere leden zouden het van betekenis achten, indien
voor de openbare beraadslaging omtrent het ontwerp het
Benelux-verdrag zou zijn ondertekend, zulks in verband met
het feit, dat een materiéle overeenstemming tussen de Benelux-
landen ook na de verheffing van het ontwerp tot wet nog niet
wordt bereikt. De ondergetekenden zien niet in, in welk opzicht
ondertekening van het verdrag te dezen van belang kan zijn,
immers het ontwerp-verdrag laat zekere materiéle verschillen
toe en het Nederlandse ontwerp blijft binnen het kader van die
tocgelaten afwijkingen. Zij zouden het in ieder geval betreuren,
indien de parlementaire behandeling van het wetsontwerp zou
worden uitgesteld tot na de ondertekening van het verdrag.

Dezelfde leden wensten te vernemen op welke onderdelen de
wetsbepalingen in de drie landen verschillen en op grond van
het verdrag nog zullen mogen blijven verschillen. Naar aanlei-
ding hiervan zij het volgende opgemerkt.

Het ontwerp-Beneluxverdrag (als bijlage bij de memorie van
antwoord aan de Tweede Kamer betreffende het onderhavige
wetsontwerp gepubliceerd onder nr. 7), bepaalt in artikel 1 § 1,
dat de Verdragsluitende Partijen zich verbinden in hun wet-
geving cen wet in te voeren welke beantwoordt aan de bij het
ontwerp-Verdrag behorende bepalingen. Dat wil dus zeggen: de
inhoud van de bij het ontwerp-Verdrag behorende bepalingen
moct in de nationale wetten worden neergelegd, doch een letter-
lijke overneming is niet noodzakelijk. Hieruit volgt dat vol-

gens het ontwerp-Verdrag alle wetsbepalingen in de drie landen
onderling mogen verschillen, als maar de inhoud er van beant-
woordt aun de gemeenschappelijke bepalingen behorende bij het
ontwerp-Verdrag.

Voorts bepaalt artikel 1 § 2 van het ontwerp-Verdrag, dat
afwijking ook van de inhoud van de gemeenschappelijke be-
palingen geoorloofd is, mits door die afwijking grotere waarbor-
gen worden gegeven aan de benadeelden.

Wijders geeft artikel 2 lid 1 van het ontwerp-Verdrag ten aan-
zien van een achttal punten aan de nationale wetgever de in die
punten genoemde bevoegdheden tot zelfstandige regeling, even-
tueel dus in afwijking van de gemeenschappelijke bepalingen
behorende bij het ontwerp-Verdrag.

Vervolgens zijn er bepalingen in het ontwerp-Verdrag welke
de Verdragsluitende Partijen weliswaar verplichten bepaalde
onderwerpen te regelen, doch, binnen zekere grenzen, de inhoud
van die regelingen aan de nationale wetgevers overlaten. Als
zadanig kunnen worden genoemd artikel 3 van het ontwerp-
Verdrag betreffende het onderwerpen van wedstrijden met
motorrijtuigen aan een vergunning van overheidswege, uartikel
7 van het ontwerp-Verdrag, betreffende de oprichting van een
waarborgfonds, en artikel 8 van het ontwerp-Verdrag betreffen-
de de verbods- en stratbepalingen.

In de memorie van toelichting tot het onderhavige wetsont-
werp zijn nauwkeurig aangegeven de talrijke punten waarop het
Nederlandse wetsontwerp afwijkingen bevat van de gemeen-
schappelijke bepalingen, behorende bij het ontwerp-Verdrag, en
de redenen waarom de ondergetekenden menen dat die afwij-
kingen geoorloofd zijn.

Het zou een diepgaande studie vereisen om precies na te
gaan op welke punten de Belgische en de Luxemburgse wetten
verschillen van het Nederlandse ontwerp. De ondergetekenden
menen daarom — ook omdat zulks voor de totstandkoming van
het Nederlandse wetsontwerp niet van integrerend belang is —
te mogen volstaan met het noemen van de volgende punten uit
de Belgische en Luxemburgse wetten.

Het Belgische waarborglonds vergoedt slechts schade ten ge-
volge van persoonlijk letsel; het is niet aansprakelijk in geval
van insolventie van de verzekeraar. In Luxemburg is een wels-
ontwerp aanhangig, dat de instelling van een waarborgfonds
met een op gelijke wijze beperkte taak beoogt.

De Belgische wet bevat niet, gelijk artikel 3 lid 1 van het
Nederlandse wetsontwerp, de verplichting tot dekking van de
wettelijke aansprakelijkheid van de inzittenden van het motor-
rijtuig.

In Belgié is het verzekerd bedrag onbeperkt, behalve in ge-
val van zaakschade ten gevolge van brand of ontploffing: voor
dat geval kan de verzekerde som worden beperkt tot B.frs.
5 miljoen. In Luxemburg dient het verzekerd bedrag ten minste
te zijn L.frs. 4 000 000 voor motorrijwielen, [rs. 6 000 000 voor
personenauto’s en kleine vrachtauto’s, frs. 15 000 000 voor
auto’s, ingericht op het vervoer van 7—20 personen en grote
vrachtauto’s en frs. 30 000 000 voor autobussen voor meer dan
20 personen.

De Luxemburgse wet maakt gebruik van de bevoegdheid,
genoemd in artikel 2, 57 van het ontwerp-verdrag, zodat de ver-
zekeraar aldaar op grond van polisbepalingen zich in bepaalde
gevallen tegenover de benadeelde aan vitkering kan onttrekken,
b.v. wanneer de bestuurder niet in het bezit van een geldig rij-
bewijs is.

De Belgische en de Luxemburgse wet kennen niet de fran-
chise, opgenomen in artikel 5 lid 2 van het Nederlandse wets-
ontwerp.

De Belgische en de Luxemburgse wet bevatten geen bijzon-
dere regelingen met betrekking tot gemoedsbezwaren.

Vele leden stelden vervolgens de vraag, of de regering inlich-
tingen kan verstrekken over de premieverschillen, welke, na-
dat het onderhavige ontwerp kracht van wet zal hebben ver-
kregen, tussen de drie landen zullen bestaan. In dit verband
werd er de aandacht op gevestigd, dat de premies niet alleen
samenhangen met uiteenlopende wetsbepalingen, maar ook met
de aard en de opbouw van de schadevergoedingen.



De ondergetekenden wijzen crop, dat het aantal en de
hoogte van de schadevergoedingen van een groot aantal fac-
toren afhankelijk zijn. In de eerste plaats dient rekening te
worden gehouden met de ongevalsfrequentie. Deze wordt op
haar beurt door een groot aantal factoren bepaald. Te noemen
vallen o.a. de dichtheid, samenstelling en  geografische
spreiding van de bevolking en de mate van concentratic in de
steden, de omvang van het gemotoriseerd en ander verkecr,
de aard en de staat van onderhoud van de motorrijtuigen, de
toestand van het wegennet, het peil van de rijvaardigheid, het
karakter van de bevolking en het klimaat.

Naast de ongevalsfrequentie dient te worden genoemd het
algemene prijsniveau, dat door de kosten van medische hulp,
de hoogte van inkomstenderving en de kosten van reparatics
van zaakschade invioed op de hoogte van de schadevergoe-
dingen uitoefent. Ten slotte zijn van belang de polisvoor-
waarden (b.v. eigen risico, franchise, no-claim-reductie,
excepties), alsmede de wetgeving en de jurisprudentic. Zo is
ook een factor, gelijk enige leden opmerken, de omvang van
de bedragen die voor onstoffelijke schade door de rechter
plegen te worden vastgesteld, waarbij in Nederland artikel
1406 B.W., een bepaling die men in de andere Beneluxlanden
niet aantreft, een beperkende werking uvitoefent. Juist is even-
eens, dat de aanwezigheid van een verzekering mede in aan-
merking wordt genomen bij de waardering van de stand en
fortuin der partijen. Dit laatste zien de ondergetekenden echter
niet als een premieverhogende factor: dit zelfde geldt immers
reeds thans als er een verzekering is gesloten; aangenomen mag
worden, dat dit reeds in de huidige premie is verdisconteerd.

Gezien de gecompliceerdheid van de factoren welke het
premieniveau bepalen, is het wel zeer moeilijk de door de hier
het eerst aan het woord zijnde leden gevraagde voorspellingen
omtrent de toekomstige premieverschillen in de drie landen te
doen. De ondergetekenden menen verstandig te doen, zich van
het doen van zodanige voorspellingen te onthouden. Evenzeer
menen de ondergetekenden zich te moeten onthouden van
voorspellingen omtrent de vraag, door cnige leden gesteld, of
na de inwerkingtreding van deze wet de rechter ten onzent
geneigd zal zijn tot het toekennen van hogere bedragen voor
onstoffelijke schade dan thans,

Naar aanleiding van de vraag, of de sancties en de straf-
bepalingen in de nationale wetten van de drie Beneluxlanden
zijn gecodrdineerd, zij het volgende opgemerkt. Artikel 8 van
het ontwerp-Verdrag bepaalt, dat de Verdragsluitende Partijen
zich verbinden passende maatregelen te nemen ter verzekering
van de naleving van de verplichtingen op grond van het
Verdrag en met name tegen de eigenaar en de bestuurder van
een motorrijtuig, ten aanzien waarvan de verplichting tot ver-
zekering niet is nagekomen, strafsancties in de wetgeving
op te nemen. In zoverre is er dus van codrdinatie sprake. Daar
de nadere uitwerking echter aan de nationale wetgever is over-
gelaten, is er geen sprake van een letterlijke overeenstemming
te dezen. Zo wordt volgens de Belgische wet overtreding van
de bepalingen der wet door de eigenaar gestraft met gevan-
genisstraf van acht dagen tot zes maanden of boete van frs. 100
tot frs. 1000 en overtreding door de bestuurder met gevan-
genisstraf van acht dugen tot een maand of boete van frs. 26
tot frs. 200; voorts kan ontzegging van de rijbevoegdheid en
gerechtelijke inbeslagneming van het motorrijiuig plaatsvinden,
De bijkomende straf van betaling van een som aan het waar-
borgfonds kent de Belgische wet niet.

In Luxemburg wordt het rijden of laten rijden met een on-
verzekerd motorrijtuig bestraft met een gevangenisstraf van
zllght dagen tol een jaar of met een boete van frs. 501 tot

.000.

§ 5. Met betrekking tot de vraag van sommige leden, hoe
de controle op de¢ naleving van de wet in de praktijk zonder
al te grote administratieve beslommeringen zal kunnen worden
uitzeoefend, en het daarbij aansluitend verzoek om een uit-
vocrige uiteenzetting ten opzichte van de controle, delen de
ondergetekenden het volgende mede.

Ten aanzien van de controle op de naleving van de ver-
plichting tot verzekering dient in de cerste plaats te worden
onderscheiden  tussen e binnenlandse en  de  buitenlandse
motorrijtuigen. De controle op de laatste groep zal in hoofd-
zaak auan de grens plaatsvinden.

De categoric der binnenlandse motorrijtuigen dient nader
te worden onderscheiden in de gekentekende en de nict-geken-
tekende voertuigen.

De controle op de gekentekende motorrijtuigen zal kunnen
geschieden met gebruikmaking van de registratie overeen-
komstig artikel 13 van het ontwerp. De verzekeraars zullen
van het sluiten, bedindigen en schorsen van verzekeringen
mededeling doen aan een nader aan te wijzen persoon of
orgaan. Het is de bedoeling, hiervoor gebruik te maken van
cen orgaan dat reeds een volledige registratic van de kenteken-
bewijzen bezit. Daar kan dan blijken, of ten aanzien van het
betrokken motorrijtuiz een verzekering van kracht is. Over-
wogen wordt, bij de kennisgevingen gebruik te maken van een
systeem van gestandaardiscerde ponskaarten, zodat zowel het
gereedmaken van de kennisgevingen door de verzekeraars als
de verwerking daarvan in de registratie en de controle op de
naleving van de wet met cen minimum aan administraticve
omslag kan geschieden.

Zoals reeds ter gelegenheid van de behandeling van het
ontwerp in de Tweede Kamer is medegedeeld, is het de be-
doeling, dat de niet gekentckende motorrijtuigen, zoals hrom-
fietsen en tractoren, ten bewijze van het van kracht zijn van
cen verzekering volgens de wet, zullen mocten zijn voorzien
van ecn plaatje, waarop een combinatie van letters en cijfers
voorkomt. De controle wordt aldus vereenvoudigd: een brom-
fiets of tractor, ten aanzien waarvan geen verzekering is ge-
sloten, mist zulk een plaatje en zal in het verkeer onmiddellijk
opvallen. Dit systeem geldt reeds een aantal jaren in Duitsland
en blijkt aldaar zeer bevredigend te werken. Overigens zal
ook, als dat nodig blijkt, op de gekentekende motorrijtuigen
op de weg controle kunnen worden uitgeoctend.

Ten slotte ligt het voor de hand dat na ongevallen waarin
de politie is gemengd, een controle ook van de nakoming van
de verplichting tot verzekering zal plaatsvinden.

De ondergetekenden menen, dat op de hierboven geschetste
wijze met weinig extra-kosten een behoorlijke controle zal
kunnen worden uvitgeozfend. Overigens delen zij niet de mening
van de leden die naar deze uiteenzetting hebben gevraagd. dat
de strafrechtelijke sancties in het wetsontwerp weinig afschrik-
wekkend zijn. Het ontwerp bevat immers juist een recks van
straffen die zwaar kunnen treffen. In dit verband zij eraan
herinnerd, dat het ontwerp niet slechts de hoofdstraffen van
hechtenis en boete kent, doch ook de bijkomende straffen van
ontzegging van de rijbevoegdheid en storting van ecen bedrag
van ten hoogste f3000 in het Waarborgfonds: ten slotte
zij er nog op gewezen, dat krachtens artikel 33a Wethock van
Strafrecht het motorrijtuig verbeurd kan worden verklaard,

§ 6. De ondergetckenden kunnen het betoog van de vele
leden, in de eerste twee alinea’s van deze paragraaf van het
voorlopig verslag aan het woord, onderschrijven.

Tijdens de mondelinge behandeling in de Tweede Kamer
heeft de cerste ondergetekende de aanvaarding van de amen-
dementen, ingediend door de heer Van den Tempel c.s. en
door de heer Lankhorst c.s., ontraden. Of en in hoeverre de
aanvaarding van het door de laatstgenoemde ingediende amen-
dement in feite zal leiden tot hogere premies, kan moeilijk
worden voorspeld, omdat, zoals de ondergetekenden reeds in
§ 4 hebben uviteengezet, de vaststelling van de premie van een
zeer groot aantal factoren afhankelijk is. Een premieverho-
gende tendens heeft de aanvaarding van dit amendement
echter wel.

De ondergetckenden delen de mening van sommige leden,
dat de aansprakelijke persoon zich nimmer op een franchise-
beding in zijn polis kan beroepen: niet zijn aansprakelijkheid,
doch slechts dic van de verzekeraar wordt door cen zodanig
bedrag beperkt.



§ 7. Het ecigen recht, dat in artikel 6 aan de benadeclde
tegenover de verzekeraar wordl toegekend, voorkomt dat de
eerstgenoemde afhankehjk wordt van de insolvabiliteit van de
aansprakelijke  persoon; in deze geest menen de onderge-
tekenden de tweede zin van deze paragraaf te moeten op-
vatten.

Voordat cen benadeclde het Waarborgfonds kan aanspreken,
dient hij eerst de aansprakelijke persoon tot betaling aan te
manen (artikel 26, lid 5); wanneer deze betaalt, voldoet hij
een eigen schuld en hij treedt dus niet in de rechten van de
benadeelde jegens het Waarborgfonds, Aanspraken van de be-
nadeclde tegen het Waarborgfonds bestaan bovendien slechts
voor zover de aansprakelijke persoon niet zelf kan betalen.
De vraag of de aansprakelijke persoon bij onvermogen van
de verzekeraar het Waarborgfonds kan aanspreken nadat hij
zelf de benadeelde heeft schadeloos gesteld, wordt dus ont-
kennend beantwoord.

Kan de aansprakelijke persoon de schade niet of niet vol-
ledig vergoeden, dan kan de benadeclde het Waarborgfonds
aanspreken; dit heeft dan in begzinsel een recht van regres op
de aansprakelijke persoon; in het geval van onvermogen van
de verzekeraar (artikel 27, lid 1) is die mogelijkheid echter
beperkt.

§ 8. Het toezicht dat door de Verzekeringskamer zal
worden uitgeoefend op de toegelaten verzekeraars, is gericht
op de solvabiliteit van de maatschappijen.

Dit houdt nict in een toezicht op de premiehoogte. De onder-
getekenden vertrouwen erop. dat de concurrentie die tussen de
maatschappijen in deze branche bestaat, te hoge premietaricven
zal voorkomen. Wat hei toezicht op de polisvoorwaarden be-
treft, menen de ondergetekenden dat dit zich zal moeten be-
perken ot een onderzoek omtrent de vraag, of die voorwaarden
voldoen aan de eisen, in deze wet gesteld.

Zoals reeds in de memorie van toelichting op het wetsont-
werp is medegedecld, zal artikel 28 worden gewijzigd wanneer
het bovengenoemd ontwerp van Wet op het Schadeverzekerings-
bedrijf tot wet wordt verheven. In zoverre bestaat er dus de
nauwe sumenhang tussen genoemd ontwerp en het onderhavige
ontwerp, waarop enige leden wijzen. Intussen schept het onder-
havige ontwerp reeds de mogelijkheid tot cen onderzoek naar
de solvabiliteit der toegelaten maatschappijen door de Verzeke-
ringskamer en tot het nemen van effectieve maatregelen, niet
slechts met het oog op de toelating, doch ook tijdens de periode
erna; in dit verband zij gewezen op artikel 28, lid 7, laatste zin,
en lid 11.

Met betrekking tot de opmerking van vele andere leden, dat
cen beroepsmogelijkheid tegen cen beslissing van de Minister
van Financién als bedoeld in artikel 28 van het ontwerp wen-
selijk is op de voet van de tot stand te brengen Wet Beroep
Administratieve Beschikkingen, mogen de ondergetekenden ver-
wijzen naar artikel 29 van het ontwerp waar in ecen zodanige
beroepsmogelijkheid reeds is voorzien.

Dezelfde leden stelden de vraag, of het in de bedoeling ligt
de toelating van niet in Nederland gevestigde ondernemingen
aan strengere maatstaven te toetsen dan de toelating van in
Nederland gevestigde ondernemingen. Op deze vraag kan wor-
den geantwoord, dat discriminatie geenszins in de bedoeling
ligt. De nadere regelen, bedoeld in artikel 28, lid 10, zullen

slechts de strekking hebben te waarborgen, dat er verhaal te
nemen is op deze maatschappijen, waarvan het vermogen zich
voor het grootste deel buiten onze grenzen bevindt en waarop
geen volledig toezicht van de Verzekeringskamer mogelijk is.
Bij de bedoelde nadere regelen zullen derhalve eisen worden
gesteld, die gelijkwaardig zijn aan de garanties die van Neder-
landse maatschappijen kunnen worden ge@ist.

Op de vraag van sommige leden, of de regering thans nadere
mededelingen kan doen omtrent de verplicht te stellen verze-
kerde som, kan worden geantwoord dat gedacht wordt aan een
bedrag van f 250 000 per ongeval voor alle categorieén van
motorrijtuigen, met dien verstande dat voor vergunningplichtig
personenvervoer, wat betreft de schade, geleden door inzitten-
den, een afzonderlijk bedrag zal worden vastgesteld.

Met enige leden, die het vaststellen van gelimiteerde ver-
zekerde bedragen juist achten, menen de ondergetekenden, dat
het de voorkeur verdient te beginnen met het voorschrijven van
cen bedrag per ongeval, daar dit tot weinig complicaties aan-
leiding geeft. Zou blijken dat dit stelsel niet geheel bevredigend
werkt, dan kan te zijner tijd worden onderzocht, of het aanbe-
veling verdient, over te gaan op een stelsel met twee minima,
nl. een per ongeval en een per benadeelde. De ondergetekenden
delen de mening van deze leden, dat bij het overwegen van
enige wijziging die aanleiding kan geven tot premieverhoging,
de belangen van de verzekerden niet mogen worden veronacht-
zaamd, te meer omdat, zoals ook door recente statisticken wordt
hevestigd, het bezit van een motorrijtuig voor zeer velen geen
luxe, maar noodzaak is.

Voor een antwoord op de vraag van deze leden, of de rege-
ring reeds enig inzicht heeft in de toekomstige premiechoogte,
mogen de ondergetekenden verwijzen naar hetgeen zij daarom-
trent onder § 4 hebben opgemerkt,

De Minister van Justitie,
A. C. W. BEERMAN.,

De Minister van Financién,
J. Z1JLSTRA.

De Minister van Verkeer en Waterstaat,
H. A. KORTHALS.

De commissie van rapporteurs heeft gemeend met de mede-
deling van dit antwoord aan de Kamer haar eindverslag te
kunnen sluiten.

Vastgesteld 22 april 1963,

DIEPENHORST

VAN BRUGGEN (voorzitter)
WITTEMAN

DELPRAT

SAMKALDEN.



