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ZITTING 1963—1964 — 7568

Aanpassing van het Wethoek van Koophandel aan het
op 15 maart 1960 te Geneve tot stand gekomen Verdrag
tot vaststelling van enige eenvormige regelen inzake
aanvaring in de binnenvaart

MEMORIE VAN TOELICHTING

Nr. 3

De wijzigingen in het Wetboek van Koophandel die in ver-
band met de inwerkingtreding van het Binnenaanvaringsverdrag
van 1960 worden voorgesteld, zijn geen van alle ingrijpend. In
het onderstaande wordt eerst een toelichting gegeven op deze
wijzigingen en vervolgens uiteengezet waarom enkele verdrags-
bepalingen, hoewel soms. ook anders dan louter redactioneel,
afwijkend van hun tegenhangers in het verdrag van 1930, niet
tot wijziging van de Nederlandse wet behoeven te leiden.

A. Artikelen van het ontwerp van wet

Artikelen 937—938. Het beginsel, dat geen aansprakelijk-
heid bestaat buiten schuld, is in de bestaande wet niet uitdrukke-
lijk neergelegd, evenmin als in het verdrag van 1930. Nu artikel
2,1id 1, van het nieuwe verdrag deze regel vooropstelt, is er aan-
leiding zulks eveneens in artikel 937 te doen. Het bestaande
artikel, daarmee tweede lid geworden, is aangepast aan artikel
2, lid 2, van het verdrag; de aangebrachte wijziging is meer
van stilistische dan van materiéle aard. Als derde lid is aan het
artikel toegevoegd de bepaling omtrent schuld van schepen die
deel uitmaken van een sleeptrein, thans neergelegd in lid 2 van
artikel 938; in laatstgenoemd artikel, dat slechts een geval van
schuld van één schip behandelt, behoort die bepaling systema-
tisch niet thuis.

Artikelen 939—940a. Deze drie artikelen behandelen de ge-
vallen waarin sprake is van schuld van meer dan één schip.
Daarbij is de nieuwe en duidelijke indeling gevolgd van arti-
kel 4 van het verdrag: eerst de bepaling wanneer de aansprake-
lijkheid hoofdelijk is en wanneer niet; daarna de gang van zaken
indien de aansprakelijkheid niet hoofdelijk is; ten slotte de rege-
ling van de hoofdelijke aansprakelijkheid. De tekst van het ge-
noemde artikel 4 is zoveel mogelijk gevolgd: verschillend is, dat
het verdrag van aansprakelijke schepen spreekt, terwijl in de
voorgestelde artikelen, op het voetspoor van de overige bepa-
lingen uit het aanvaringsrecht, van aansprakelijke personen
wordt gesproken, d.w.z. in het binnenvaartrecht van de eige-
naren der schepen.

De nieuwe regeling stemt, hoewel iets meer uitgewerkt, in
haar opzet overeen met de bestaande artikelen. Het belangrijkste
materiéle verschil is, dat hoofdelijke aansprakelijkheid bestaat
voor alle personenschade, en niet slechts voor alle schade ten
gevolge van dood of verwonding van personen.

Artikel 952. Het tweede lid van dit artikel is in overeen-
stemming gebracht met artikel 7, lid 2, van het verdrag.

Artikel 953, derde lid. De schorsing en stuiting der verjaring
worden volgens het verdrag (artikel 7, lid 3) beheerst door de
lex fori; zo ook artikel 8, lid 3, verdrag 1930. Laatstgenoemd
verdrag kent, in artikel 8, lid 4, daarnaast de mogelijkheid van
verlenging van de verjaringstermijn totdat op het schip beslag
kan worden gelegd in de wateren van de domiciliestaat van de
eiser. In het bestaande artikel 953, lid 3, is deze bepaling over-
genomen, met dien verstande dat niet van verlenging van de
termijn maar van opschorting van de aanvang der verjaring

wordt gesproken. Men zie ook, voor het zecrecht, artikel 7,
lid 4. verdrag van Brussel van 1910 en artikel 742, lid 3,
Wetboek van Koophandel. In het nieuwe verdrag is een soort-
gelijke voorziening niet opgenomen, zodat er voor het ogenblik
geen aanleiding is de regeling van het derde lid van artikel 953
ook betrekking te doen hebben op zaken van aanvaring; zij
wordt dus beperkt tot het geval van hulp en berging, waarvoor
het thans mede geldt,

B. Verdragsbepalingen die niet tol wijziging van de
Nederlandse wet behoeven te leiden

Artikel 1, lid 3. Dat op aanvaring tussen schepen, behorende
tot eenzeltde sleep, de gewone aanvaringsregels toepasselijk
zijn, wordt reeds erkend onder de huidige wet. Zie H.R. 6 maart
1959, N.J. 1959, nr. 349,

Artikel 1, lid 4. De vaartuigen die krachtens dit artikellid
voor de toepassing van het verdrag onder schepen zijn begrepen
of daarmee worden gelijkgesteld, zijn naar Nederlands recht in-
gevolge de algemene definitic van artikel 309 Wetboek van
Koophandel al als schepen aan te merken.

Artikel 5. Deze bepaling is reeds te vinden in artikel 942
Wetboek van Koophandel.

Artikel 6. Aangezien ten onzent voor vorderingen ter zake
van aanvaring geen voorafgaande formaliteiten zijn voorge-
schreven, is een bijzondere voorziening op dit stuk overbodig.

Artikel 8, lidd 1. Ook de omstandigheid, dat de aanvarings-
bepalingen nict derogeren aan de verbintenissen uit de vervoer-
overeenkomst of uvit cen andere overcenkomst, spreekt naar
Nederlands recht vanzelf. Dat de beperking van de aansprake-
lijkheid niet wordt opgeheven, bepaalt de wet zelf uitdrukkelijk
(artikel 944).

Artikel 8, lid 2. De uitzondering van nucleaire schade be-
hoeft niet onmiddellijk tot wettelijke voorzieningen te leiden.
Op schade ten gevolge van kernongevallen bij het vervoer van
splijtstoffen en radioacticve produkten en afvalstoffen zal, naar
aan te nemen valt, binnenkort van toepassing zijn artikel 4 van
het verdrag van Parijs inzake wettelijke aansprakelijkheid op
het gebied van de kernenergie (7rb. 1961, 27), dan wel een
overcenkomstige nationale wetgeving. Vaart met binnensche-
pen, bewogen door scheepsreactoren, is in de nabije tockomst
niet te verwachten. Mochten zich op dit gebied binnenkort ont-
wikkelingen voordoen, dan zal ook hier een bijzondere regeling
op haar plaats zijn. De aandacht verdient in dit verband dat
het op 25 mei 1962 te Brussel tot stand gekomen Verdrag in-
zake de aansprakelijkheid van exploitanten van reactorschepen
mede toepasselijk is op binnenschepen met reactoraandrijving.

De Minister van Justitie,

Y. SCHOLTEN.




