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Ter griffies van de Eerste en van de Tweede Ka-

mer der Staten-Generaal ontvangen 20 sep-
tember 1979. De wens dat deze overeenkomst
aan de uitdrukkelijke goedkeuring van de Sta-
ten-Generaal zal worden onderworpen, kan
door of namens een of beide Kamers of door
ten minste vijftien leden van de Eerste Kamer
dan wel dertig leden van de Tweede Kamer te

kennen worden gegeven uiterlijk op 20 oktober
1979.

' Terinzage gelegd op de bibliotheek.

S-V+W
S-Buit

Europese Overeenkomst inzake internationale
hoofdverkeerswegen, met bijlagen; Geneéve, 15
november 1975

BRIEF VAN DE MINISTER VAN BUITENLANDSE ZAKEN

Aan de Voorzitters van de Eerste Kamer en van de Tweede Kamer der
Staten-Generaal

's-Gravenhage, 18 september 1979

Ter voldoening aan het bepaalde in het tweede lid van artikel 60 juncto ar-
tikel 64 en onder verwijzing naar het derde lid van artikel 61 van de Grond-
wet, de Raad van State gehoord, heb ik de eer u hierbij de Engelse en de
Franse tekst en de vertaling in het Nederlands over te leggen van de op 15
november 1975 te Genéve tot stand gekomen Europese Overeenkomst inza-
ke internationale hoofdverkeerswegen, met bijlagen (Trb. 1979, 78).}

Een toelichtende nota bij deze overeenkomst gelieve u hiernevens aan te
treffen.

De goedkeuring wordt alleen voor Nederland gevraagd.

De Minister van Buitenlandse Zaken
C. A. van der Klaauw
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TOELICHTENDE NOTA
Inleiding

Het Koninkrijk der Nederlanden is, alleen voor Nederland, partij bij de op
16 september 1950 te Genéve tot stand gekomen Verklaring nopens de aan-
leg van internationale hoofdverkeerswegen (Trb. 1954, 123, blz. 4 e.v.; ka-
merstuk 3776). In de navolgende jaren werden in de bijlagen van de Verkla-
ring verscheidene malen wijzigingen aangebracht (1.1. Trb. 1968, 149). Daar-
door, alsmede door het toenemende aantal internationale hoofdverkeerswe-
gen in Europa (zg. E-wegen), ontstond bij de Economische Commissie voor
Europa van de Verenigde Naties (ECE) behoefte aan een volledige herzie-
ning van de in 1950 tot stand gekomen regeling. Deze herziening, voorbereid
door de Commissie voor binnenlands vervoer van de ECE resulteerde in de
onderhavige overeenkomst, welke op 15 november 1975 te Genéve tot
stand kwam (Trb. 1979, 78).

De overeenkomst zal bij inwerkingtreding, waartoe de voorwaarden zijn
neergelegd in artikel 6, eerste lid, op grond van het derde lid van dat artikel
de verdragsband tussen de desbetreffende partijen voortkomend uit de Ver-
klaring van 16 september 1950, beéindigen en vervangen.

De navolgende staten hebben de overeenkomst ondertekend: Bulgarije,
de Duitse Democratische Republiek, de Bondsrepubliek Duitsland, Luxem-
burg, Oostenrijk, Polen, het Verenigd Koninkrijk en Zwitserland.

Tot nu toe is de overeenkomst alleen geratificeerd door Bulgarije en de
Bondsrepubliek Duitsland. Inmiddels is de Hongaarse Volksrepubliek tot de
overeenkomst toegetreden. Het ligt in het voornemen van de Regering om
na verkregen parlementaire goedkeuring het Koninkrijk der Nederlanden tot
de onderhavige overeenkomst met bijlagen te doen toetreden.

De overeenkomst

Bij het opstellen van de onderhavige overeenkomst is voor de nummering
van de betrokken E-wegen uitgegaan van een systeem waarbij de belangrij-
ke, doorgaande wegen (referentiewegen genoemd), globaal een noord-zuid
of een west-oost richting hebben. Daarnaast zijn in dit systeem opgenomen
de verbindingswegen tussen deze referentiewegen, alsmede de aan de refe-
rentiewegen parallel lopende wegen. De referentie- en verbindingswegen
krijgen een getal van twee cijfers, de overige een getal van drie cijfers. De
noord-zuid gerichte referentiewegen krijgen een oneven getal van twee cij-
fers, eindigende op 5 en oplopend van west naar oost. De oost-west gerichte
referentiewegen krijgen een even getal van twee cijfers, eindigende op 0 en
oplopend van noord naar zuid.

De op de referentiewegen aansluitende wegen krijgen resp. een oneven
en een even getal van twee cijfers liggend tussen de getallen van de referen-
tiewegen waartussen zij zijn gelegen. De overige wegen krijgen een getal
van drie cijfers, waarvan het eerste cijfer is dat van de dichtstbijzijnde refe-
rentieweg aan de noordzijde en het tweede cijfer dat van de dichtstbijzijnde
referentieweg aan de westzijde van de betreffende weg. Het derde cijfer
geeft het volgnummer aan. In Bijlage | bij de overeenkomst zijn deze genum-
merde wegen vermeld. Bijlage |l bij de overeenkomst geeft richtlijnen voor
de constructie en vormgeving van de E-wegen, zoals deze reeds in 1970 bij
een, mede door Nederland aanvaarde, wijziging op de bestaande Verklaring
van 1950 werden vastgesteld. Bijlage Ill geeft richtlijnen voor identificatie en
bewegwijzering van de E-wegen. Voor wat betreft deze bewegwijzering
geeft de overeenkomst aan dat de aanwijzingsborden welke niet zijn uitge-
voerd conform de richtlijnen van bijlage Il binnen 3 jaren na het van kracht
worden van de overeenkomst voor de betrokken staat vervangen moeten
zijn.

Ter nadere toelichting kan hierbij worden vermeld dat de kosten, verbon-
den aan de realisatie van de richtlijnen uit de bijlagen Il en Ill ten aanzien van
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het Nederlandse gedeelte van de E-wegen kunnen worden bestreden uit de
jaarlijkse begroting van het Ministerie van Verkeer en Waterstaat. Aan deze
toelichtende nota is ter verduidelijking bijgevoegd een kaartje van Neder-
land met gedeelten van omringende landen, waarop de E-wegen zijn aange-
geven overeenkomstig het in de overeenkomst bepaalde.

Ten slotte moge de ondergetekende mededelen dat in bijlage | van de
overeenkomst niet zijn opgenomen de verbindingen Breda-Tilburg-Eindho-
ven, Zwolle-Apeldoorn en Tilburg-"s-Hertogenbosch-Huidige E-36. Deze
verbindingen werden in het internationale overleg voor het internationale
verkeer niet relevant bevonden. Zij verkrijgen wel een nationaal nummer.

In de overeenkomst zijn de mogelijkheden omschreven op welke wijze de
overeenkomst kan worden gewijzigd (artikel 7), alsmede de wijze waarop de
bijlage | (artikel 8) en de bijlagen Il en Ill (artikel 9) kunnen worden geamen-
deerd. Met betrekking tot de parlementaire aspecten van deze drie verschil-
lende wijzigingsprocedures valt het volgende op te merken. Wijzigingsvoor-
stellen met betrekking tot de overeenkomst komen tot stand door middel
van een besluit van een (orgaan van een) volkenrechtelijke organisatie.

Voor het van kracht worden van de wijzigingen is echter vervolgens aan-
vaarding vereist door tweederde van de lid-staten. Dit aanvaarden is een
rechtshandeling waardoor (er aan medegewerkt wordt dat) het Koninkrijk
wordt gebonden aan een (wijziging van een) overeenkomst, en is dus gelijk
te stellen aan bekrachtiging van de zin van artikel 60, tweede lid, van de
Grondwet. Tot deze aanvaardingen voor het Koninkrijk zal dan ook ingeval-
ge genoemde Grondwetsbepaling niet kunnen worden overgegaan dan na-
dat de wijzigingsvoorstellen parlementair zullen zijn goedgekeurd. Ten aan-
zien van wijzigingsvoorstellen met betrekking tot de drie bijlagen, waarvoor
twee verschillende procedures zijn opgenomen in de artikelen 8 resp. 9 geldt
dat het karakter van deze bijlagen duidelijk doet uitkomen dat zij bestemd
zijn ter uitvoering van de overeenkomst. Wijzigingen van de bijlagen zullen
derhalve krachtens artikel 62, eerste lid, onder b, van de Grondwet geen par-
lementaire goedkeuring behoeven.

Aangezien de overeenkomst uit haar aard alleen voor Europa van toepas-
sing is, zal de overeenkomst voor wat betreft het Koninkrijk alleen voor Ne-
derland gelden.

De Minister van Verkeer en Waterstaat,
D. S. Tuijnman

De Staatssecretaris van Buitenlandse Zaken,
D. F. van der Mei
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