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1. Inleiding 

Het Verdrag inzake een gedragscode voor l i jnvaartconferences - hierna 
aan te duiden als de Code - is op 6 april 1974 onder auspiciën van de Ver-
enigde Naties tot stand gekomen. 

De resultaten van de Diplomatieke Conferentie inzake de formuler ing van 
de Code zijn het par lement per brief, kamerstuk zitt ing 1973-1974 - 12 600, 
nr. 45, toegezonden. 

In dat verslag zijn de belangri jkste ui tgangspunten van de Code en de 
voornaamste ontwikkel ingen in de voorbereidende besprekingen vermeld. 
Het verslag bevat tevens een evaluatie van de resultaten van de Diplomatie-
ke Conferentie en van een eventuele inwerkingtreding van de Code. In deze 
toel icht ing kan daarom worden volstaan met een beknopt overzicht van de 
inhoud van de Code. 

Alvorens daartoe over te gaan is het nutt ig een korte beschri jv ing te geven 
van de ontwikkel ingen die hebben geleid tot de beslissing, in EEG-verband, 
om de Code te ratif iceren of, voor de landen, waaronder Nederland, die des-
ti jds de Code niet hebben ondertekend, tot de Code toe te t reden. 

Daarnaast word t in deze toel icht ing beschreven op welke wijze aan de Co-
de ui tvoer ing zal worden gegeven. 

2. De ontwikkelingen die hebben geleid tot de beslissing om tot de Code 
toe te treden 

Tijdens de slotvergadering van de Diplomatieke Conferentie heeft Neder-
land zich onthouden van s temming over de Code. Deze onthouding werd 
vooral ingegeven door de vrees dat de toepassing van de Code-bepalingen 
omtrent het l idmaatschap van en de ladingverdel ing binnen l i jnvaartconfe-
rences zou leiden tot een herverdel ing van het l i jnvervoer ten gunste van de 
grote ladingproducerende landen. Voor zover de werking van deze bepalin-
gen ontwikkel ingslanden betrof koesterde Nederland deze bezwaren niet. 
De bedenkingen golden uitslui tend de onwenseli jk geachte voordelen voor 
grote ladingproducerende landen die tot de groep ontwikkelde landen beho-
ren. 

Vrij spoedig na de to ts tandkoming van de Code formuleerde de Europese 
Commissie bezwaren tegen de inhoud van de Code en tegen de onderteke-
ning ervan door een drietal l id-staten: Frankrijk, de Bondsrepubliek Duitsland 
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en België. Deze bezwaren waren deels gericht tegen de Code-bepalingen in-
zake het lidmaatschap van conferences en de ladingverdeling, bepalingen 
die de Commissie in strijd achtte met het beginsel van vrije vestiging in de 
Gemeenschap en met het non-discriminatiebeginsel. De bezwaren van de 
Commissie betroffen voorts de bepalingen van de Code die de verhouding 
tussen reders en verladers regelen; die bepalingen oordeelde de Commissie 
in strijd met de artikelen 85 en 86 van het EEG-Verdrag. 

Ten einde na te gaan of een basis voor toetreding tot de Code in EEG-ver-
band mogelijk was heeft de Europese Commissie het overleg tussen de re-
geringen van de lid-staten op gang gebracht. Aanvankelijk verliep dit over-
leg moeizaam; het eerste voorstel van de Commissie voor een verordening 
inzake toetreding tot de Code ontmoette een weinig enthousiast onthaal van 
de kant van de nationale regeringen. 

Na uitvoerige consultaties van de regeringen en de betrokkenen uit het be-
drijfsleven formuleerde de Commissie in de loop van 1977 een herzien voor-
stel. Intussen vond ook tussen verschillende lid-staten veelvuldig overleg 
plaats met het oog op het bereiken van een gemeenschappelijke oplossing. 

Een EEG-resultaat werd in de loop van de tijd, met name met UNCTAD V 
in zicht, ook verwacht van de kant van de ontwikkelingslanden, die steeds 
meer aandrongen op het in werking treden van de Code. 

Het EEG-overleg heeft er uiteindelijk toe geleid dat in het voorjaar van 
1979 overeenstemming werd bereikt over EEG-verordening nr. 954/79 inza-
ke de bekrachtiging door de lid-staten van de Code, Pb. 1979, L. 121 blz. 1. 

Artikel 1 van de verordening regelt de toetreding tot of de bekrachtiging 
van de Code door de EEG-lid-staten. De lid-staten hebben op zich genomen 
dit te doen onder een viertal voorbehouden die zijn genoemd in bijlage I van 
de verordening. Deze voorbehouden zijn dan ook opgenomen in artikel 2 
van het onderhavige ontwerp. Het eerste voorbehoud dient ertoe te verzeke-
ren dat er bij de toelating tot een conference, die zeevervoer van en/of naar 
havens binnen de Europese Gemeenschap verzorgt, geen voorkeursrecht 
bestaat voor een nationale scheepvaartonderneming van één bepaalde lid-
staat maar dat ondernemingen uit andere lid-staten op voet van gelijkheid 
worden behandeld bij hun aanvraag tot lidmaatschap. Het tweede voorbe-
houd strekt ertoe de ladingverdeling, op grond van artikel 2 van de Code, 
binnen de EEG, en op basis van wederkerigheid ook in het verkeer met an-
dere OESO-landen, die partij zijn bij de Code, buiten toepassing te stellen. 
Punt b van dit voorbehoud bepaalt, dat de EEG-herverdeling geen afbreuk 
mag doen aan de rechten die scheepvaartondernemingen van ontwikke-
lingslanden onder de Code zijn toegekend om als scheepvaartonderneming 
van een derde land aan dit vervoer deel te nemen. Het derde voorbehoud 
beoogt het vetorecht, dat nationale scheepvaartondernemingen ten aanzien 
van bepaalde onderwerpen hebben, volgens artikel 3 van de Code in het 
conferenceverkeer binnen de EEG, en op basis van wederkerigheid ook in 
het verkeer met andere OESO-landen, die partij zijn bij de Code, niet van toe-
passing te laten zijn. 

Dit voorbehoud stelt bovendien de regels van artikel 14, lid 9, met betrek-
king tot het invoeren van een algemene tariefsverhoging, buiten toepassing. 
Het vierde voorbehoud betreft een interpretatie van artikel 3 van de Code. 

De bepalingen van de verordening zelf houden binnen de EEG afwijkende 
regelingen in met betrekking tot artikel 1 inzake het lidmaatschap van de 
conference, artikel 2 inzake de ladingverdeling, artikel 3, artikel 14, lid 9, en 
hoofdstuk VI, van de Code inzake de voorzieningen voor de beslechting van 
geschillen. 

Voor zover dat noodzakelijk is voor een goed begrip van de toepassing 
van de Code binnen de EEG zal op de inhoud van de bepalingen hieronder 
nader worden ingegaan. 

Het overleg binnen de EEG inzake de toetreding tot de Code is met de tot-
standkoming van de hiervoor genoemde verordening echter nog niet geheel 
afgerond. 
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Het is te verwachten, dat de Europese Commissie binnen afzienbare tijd 
een voorstel aan de Raad van de Europese Gemeenschappen zal doen voor 
een verordening met betrekking tot de toepassing van de mededingingsre-
gels van het EEG-Verdrag op het gebied van het zeevervoer. 

Die verordening zal ten doel hebben uitvoering te geven aan de artikelen 85 
en 86 van het EEG-Verdrag met inachtneming van de bepalingen van de Co-
de. Een dergelijke verordening kan eveneens worden gezien als een maatre-
gel waarbij uitvoering wordt gegeven aan een aantal bepalingen van de Co-
de. Als zodanig zal een toekomstige EEG-mededingingsverordening nati-
onale uitvoeringsmaatregelen ten dele overbodig maken. 

De regeling van de onderhavige materie in EEG-verband heeft de Neder-
landse bedenkingen tegen de Code, die hierboven werden vermeld, in be-
langrijke mate weggenomen. 

3. Beknopte inhoud van de Code 

In grote lijnen valt de Code in drie elementen uiteen. Het eerste element a 
betreft de verdeling van het zeevervoer, in conferenceverband, tussen de 
landen aan beide kanten van de vervoerroute en tussen derde landen. Het 
tweede element b omvat de betrekking tussen reders en verladers. Het der-
de element c voorziet in het beslechten van geschillen tussen reders en ver-
laders. Ten slotte bevat de Code de gebruikelijke slotbepalingen d. 

a. Betrekkingen tussen lijnen onderling 

Hoofdstuk II van de Code regelt de betrekkingen tussen de lijnen onderling 
en daarmee vooral de verdeling van het zeevervoer. Artikel 1 regelt de toela-
ting tot de conference. Het bepaalt dat de nationale lijn of lijnen van de landen 
aan beide kanten van de vervoerroute tot de conference toegelaten moeten 
worden indien zij in staat zijn een regelmatige lijndienst te onderhouden. 
Voor de toelating van lijnen van derde landen stelt het derde lid van artikel 1 
zwaardere eisen dan voor de toelating van de nationale lijnen. Op grond van 
artikel 2 van EEG-verordening nr. 954/79 en het ter zake te maken voorbe-
houd zal binnen de EEG, voor wat betreft de toelating van EEG-scheepvaart-
lijnen tot conferences, een ander systeem gelden dan dat van de Code. Het 
EEG-systeem houdt in, dat nationale lijnen van een der lid-staten zich niet 
tegenover lijnen uit andere lid-staten kunnen beroepen op hun bevoorrechte 
positie onder de Code. Over toelating tot conferences wordt binnen de EEG 
door middel van commerciële onderhandelingen tussen scheepvaartonder-
nemingen beslist. Artikel 2 van de Code regelt de deelname aan het vervoer 
van de verschillende leden van de conference. 

Het vierde lid omvat de inmiddels beroemd geworden 40-40-20 regel. De-
ze bepaling zegt letterlijk, dat de lijn of lijnen van de landen aan beide kan-
ten van de vervoerroute ieder recht hebben op een gelijk deel van het ver-
voer en dat de lijnen van derde landen gezamenlijk recht hebben op een aan-
zienlijk aandeel, zoals 20%. 

Ook ter zake van dit artikel zal in EEG-verband, ingevolge de verordening 
en het corresponderende voorbehoud, een aangepast systeem gelden. Dit 
artikel van de Code is binnen de EG bij de hiervoor genoemde verordening 
gewijzigd. Artikel 3 van de EEG-verordening voorziet in het verkeer tussen 
EEG-landen en ontwikkelingslanden die partij zijn bij de Code in herverde-
ling van de lading die alle EEG-lijnen in een bepaalde conference gezamen-
lijk op grond van het Code-regime hebben verworven. De herverdeling van 
de «gemeenschappelijke pot» geschiedt aan de hand van commerciële be-
ginselen waarvan artikel 3. lid 2, er vier met name noemt. 

Artikel 4, lid 1, van de verordening opent de mogelijkheid deze herverde-
ling op basis van wederkerigheid uit te breiden tot andere OESO-landen die 
partij zijn bij de Code. 

Artikel 4, lid 2, bepaalt, dat artikel 2 van de Code niet wordt toegepast in 
het conferencevervoer tussen de lid-staten onderling en, op basis van we-
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derker igheid, tussen de lid-staten en de overige OESO-landen die parti j zijn 
bij de Code. 

Art ikel 4, lid 3, van de verordening geeft aan, dat de niet-toepassing van 
artikel 2 van de Code geen afbreuk mag doen aan de rechten die scheepvaart-
ondernemingen van ontwikkel ingslanden onder de Code zijn toegekend o m 
als zogenaamde «crosstrader» (dat w i l zeggen een scheepvaartonder-
neming van een derde land) aan het vervoer deel te nemen. 

De overige bepal ingen van hoofdstuk II van de Code regelen de besluitvor-
mingsprocedure, sancties, het tegenstaan van oneerli jke mededingings-
prakti jken binnen conferences en het beschikbaar stellen van conference-
overeenkomsten. 

b. Betrekkingen tussen reders en verladers 

De hoofdstukken III, IV en V van de Code bevatten bepal ingen omtrent de 
verhoud ing tussen conferences en verladers, de vervoertar ieven en overige 
onderwerpen. 

De artikelen 7 en 8 bevatten regels omtrent de getrouwheidsovereenkorrv 
sten. Een getrouwheidsovereenkomst (in het Engels loyalty agreement) is 
een overeenkomst tussen een verlader en een scheepvaartl i jn of een confe-
rence waarb i j de verlader belooft toekomst ige lading, waarvan hij de ver-
voerkeuze heeft, met die lijn of conference te verschepen in ruil voor een 
kort ing op de vracht. 

Art ikel 9 bepaalt dat de vervoertar ieven en overige vervoercondit ies voor 
verladers beschikbaar moeten zijn. Artikel 11 voorziet in een consultat iepro-
cedure tussen conferences en verladers. Consultatie dient op verzoek van 
een der part i jen plaats te v inden en kan bespreking van een tariefsverho-
g ing, de wi jz ig ing van overige vervoercondit ies of een wi jz iging van de 
dienstver lening betreffen. 

De artikelen 12,13,14 en 15 geven regels voor de vaststel l ing van de ver-
voertar ieven en de wi jz ig ing daarvan. 

Art ikel 14, eerste l id, schrijft voor, dat algemene tar iefsverhogingen ten 
minste 150 dagen voor de datum van ingang moeten worden meegedeeld 
aan verladers, verladersorganisaties of de betrokken autori tei ten. 

Art ikel 14, lid 9, bepaalt dat een aankondiging voo reen algemene tariefs-
verhoging pas kan plaatsvinden nadat op zijn m ins t t i en maanden zijn ver lo-
pen na de vor ige algemene verhoging. Te zamen met het eerste lid betekent 
dit, dat de vervoertar ieven op zijn minst 15 maanden niet kunnen worden 
veranderd. Art ikel 4, lid 4, van de EEG-verordening, samen met het corres-
ponderende voorbehoud , stelt artikel 14, lid 9, van de Code in het Conferen-
ce-vervoer tussen de l id-staten, en op basis van wederker igheid, in het 
Conference-vervoer tussen de lid-staten en de overige OESO-landen die par-
ti j zijn bij de Code, buiten toepassing. 

Art ikel 16 handelt over toeslagen op de vervoertarieven die in het zeever-
voer veelvuld ig worden geheven. Zulke toeslagen kunnen worden geheven 
in verband met onvoorziene omstandigheiden zoals havencongestie en 
sterk gestegen bunkerpri jzen. Art ikel 17 bevat voorzieningen voor het geval 
dat va lu taschommel ingen leiden tot verhoogde kosten of tot verlaagde op-
brengsten voor de scheepvaart l i jnen. 

Art ikel 18 van de Code richt zich tegen bepaalde pr i jsdiscr iminerende prak-
t i jken. Art ikel 19 legt conferences de verpl icht ing op een geregelde en ade-
quate d iens t te ver lenen. 

c. Beslechting van geschillen 

Hoofdstuk VI van de Code bevat een groot aantal bepal ingen voor de be-
slechting van geschil len die kunnen ontstaan tussen conferences en de 
scheepvaart l i jnen, de scheepvaart l i jnen onder l ing, conferences onder l ing 
en tussen conferences of scheepvaart l i jnen en verladers of verladersorgani-
saties. 
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De Code voorziet in een bemiddel ingspocedure voor het oplossen van zul-
ke geschi l len. De procedure is enigszins te vergeli jken met arbitrage. Terza-
ke wo rd t verwezen naar de toel icht ing op artikel 32 van het on twerp van de 
Wet Vervoer over Zee. 

Binnen de EEG is afgesproken om deze bemiddel ingsprocedure n ie t te 
vo lgen, tenminste voor zover er door reders en verladers onder l ing andere 
procedures voor het beslechten van geschi l len zijn overeengekomen. Art ikel 
25 geeft part i jen de mogel i jkheid o m hun geschil len anders dan door middel 
van bemiddel ing op te lossen. 

Art ikel 4, lid 5, van de EEG-verordening bepaalt, dat reders en verladers in 
hun onder l inge betrekkingen niet zullen aandr ingen op bemiddel ing maar 
vol ledig gebruik zullen maken van de mogel i jkheden die artikel 25 van de 
Code biedt. Een vergeli jkbare regeling is, op basis van wederker igheid, ook 
voorzien in het verkeer met de overige OESO-landen die parti j zijn bij de Co-
de. 

d. Slotbepalingen 

Voor de inwerkingtreding van de Code is krachtens artikel 49 vereist, dat 
ten minste 24 staten parti j zijn geworden en dat hun gezamenli jke tonnage 
minstens 25% van de wereldtonnage bedraagt. 

Aan het eerste vereiste is reeds ru imschoots vo ldaan; aan het tweede nog 
niet. 

Ten einde te bewerkstel l igen, dat op zo kort mogeli jke termi jn vast komt te 
staan of voorgestelde wi jz igingen van de Code v o o r d e partijen aanvaard-
baar zi jn, en tevens om aanvaardbare wi jz ig ingen zo spoedig mogel i jk in 
werk ing te doen t reden, voorziet artikel 51 in een sti lzwijgende goedkeu-
rings- en inwerkingtredingsprocedure met betrekking tot voorgestelde wijzi-
g ingen. 

De st i lzwi jgende aanvaarding van voorgestelde wi jz ig ingen, waar in deze 
procedure voorziet, moet gelijk worden gesteld aan bekrachtiging van een 
(wi jz igings)overeenkomst in de zin van artikel 60, tweede l id, van de Grond-
wet. Voorgestelde wi jz igingen waarvan de Regering aanvaarding wensel i jk 
acht, zullen derhalve h ier te lande t i jd ig aan de goedkeuring van de Staten-
Generaal worden onderworpen. Zulks geldt zowel voor door andere landen 
als door Nederland zelf voorgestelde wi jz ig ingen. Indien de goedkeur ing 
niet word t ver leend, zal als het om een door een ander land voorgestelde 
wi jz ig ing gaat, tegen de wi jz iging in kwestie bezwaar moeten worden ge-
maakt, terwi j l als het om een door Nederland zelf voorgestelde wi jz ig ing gaat, 
het wi jz ig ingsvoorstel zal moeten worden ingetrokken. In beide geval len is 
het gevolg dat de voorgestelde wi jz ig ing in het geheel niet doorgaat, althans 
voor wat Nederland betreft. 

4. De uitvoering van de Code in het Nederlandse rechtsstelsel 

Voor de ui tvoer ing van de Code in het Nederlands recht is in de eerste 
plaats van belang het kader dat is geschapen door de EEG-verordening nr. 
954/79 betreffende de bekrachtiging van, of toetreding tot de Code. Deze 
verordening laat de uitvoering van de Code vr i jwel geheel over aan de natio-
nale wetgever. De verordening draagt de nationale regeringen op de wette-
lijke voorzieningen te treffen voor de ui tvoer ing daarvan. De verordening 
ver toont in dit opzicht enige geli jkenis met een richtl i jn. 

Aan de Code en de EEG-verordening nr. 945/79 word t in de eerste plaats 
u i tvoer ing gegeven door het, tegelijk met het onderhavige ontwerp inge-
diende, ontwerp van de Wet Vervoer over Zee. Het wetsontwerp Vervoer 
over Zee beoogt, naast het geven van ui tvoering aan de Code, het instru-
mentar ium te verschaffen voor een actief overheidsbeleid op de zeevervoer-
markt. De artikelen 2, 3 en 4 van dit wetsontwerp hebben betrekking op res-
pectieveli jk de Code-artikelen 9,14, 16 en 17. Artikel 9 van het on twerp Wet 
Vervoer over Zee geeft de mogel i jkheid max imum- of min imumpr i j zen vast 
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te stellen en biedt aldus de mogelijkheid uitvoering te geven aan de artikelen 
12 en 15 van de Code. De artikelen 10 en 12 van het ontwerp van Wet Vervoer 
over Zee zijn noodzakelijk om de in artikel 2 van de Code neergelegde lading-
verdeling te kunnen realiseren. Artikel 32 geeft uitvoering aan deel II van de 
Code inzake voorzieningen voor het beslechten van geschillen. 

Voor een toelichting van de bepalingen van het ontwerp Wet Vervoer over 
Zee zij verder verwezen naar de toelichting bij dat ontwerp. Hier kan worden 
volstaan met het verband tussen het onderhavige ontwerp en het ontwerp 
van Wet Vervoer over Zee vast te stellen. Door deze beide ontwerpen gelijk-
tijdig en gezamenlijk in te dienen is het mogelijk de problematiek van de zee-
vervoermarkt in haar geheel te overzien. De nauwe verbondenheid van de 
materie maakt het noodzakelijk dat beide ontwerpen van wet gelijktijdig bij 
het parlement worden ingediend. 

Voorts wordt aan een aantal Code-bepalingen door middel van de Wet 
Economische Mededinging (Wet EM) uitvoering gegeven c.q. worden deze 
bepalingen wettelijk relevant gemaakt. 

Het uitvoeren van een aantal Code-bepalingen op grond van de Wet EM 
wordt door de volgende overwegingen ingegeven. 

De betreffende Code-bepalingen zijn vaak dusdanig opgesteld, dat zij zich 
moeilijk lenen voor opneming in wettelijke regelingen in de vorm van uit-
drukkelijke voorschriften. Een systeem van misbruik-wetgeving, zoals dat in 
de Wet EM is neergelegd, leent zich wel voor het uitvoeren van de betreffen-
de Code-bepalingen. Het systeem biedt de mogelijkheid op te treden indien 
reders en verladers zich niet houden aan bepalingen van de Code. Niet-nale-
ving van de Code zal strijd met het algemeen belang als bedoeld in de Wet 
EM kunnen opleveren. Het systeem van misbruik-wetgeving sluit bovendien 
goed aan bij de praktijk van de sociaal-economische wetgeving in ons land, 
die zich kenmerkt door een zekere terughoudendheid waar het gaat om een 
direct overheidsingrijpen. Het past voorts goed bij het internationaal karak-
ter van het zeevervoer. 

Uitvoering van de betreffende Code-bepalingen door middel van de Wet 
EM biedt enerzijds een praktische oplossing en waarborgt anderzijds een 
voldoende nakoming van onze internationale verplichtingen die de toetre-
ding tot de Code met zich meebrengt en die uit de EEG-verordening nr. 
954/79 voortvloeien. 

Voor het uitvoeren van Code-bepalingen met behulp van de Wet EM is het 
nodig de werkingssfeer van deze wet te verruimen. Dit is noodzakelijk omdat 
het object van de wet enger is gedefinieerd dan sommige Code-onderwer-
pen. 

Artikel 1, eerste lid, van de Wet EM omschrijft een mededingingsregeling 
als: «een overeenkomst of burgerrechtelijk besluit, waarbij de economische 
mededinging tussen eigenaren van ondernemingen wordt geregeld». Arti-
kel 1, lid 3, van de Wet EM biedt echter de mogelijkheid te bepalen dat over-
eenkomsten of burgerrechtelijke besluiten, die zonder de economische me-
dedinging tussen eigenaren van ondernemingen te regelen daarop wel van 
invloed zijn voor de toepassing van de Wet als mededingingsregelingen 
worden aangemerkt. De eerste ondergetekende zal daarom samen met zijn 
ambtgenoot van Economisch Zaken een algemene maatregel van bestuur 
voorbereiden om het begrip mededingingsregeling te verruimen. 

De inhoud van deze algemene maatregel van bestuur is in de memorie 
van toelichting bij het ontwerp van de Wet Vervoer over Zee uiteengezet. 

Artikel 1, eerste lid, van de maatregel zal uitdrukkelijk vermelden welke 
Code-bepalingen aldus onder de werkingssfeer van de Wet EM worden ge-
bracht. 

De Wet EM voorziet voor de toepassing van de belangrijkste bevoegdhe-
den ervan in het horen van de Commissie economische mededinging. Ten 
einde de toepassing van de wet op het gebied van het zeevervoer te verge-
makkelijken zal de eerste ondergetekende samen met zijn ambtgenoot van 
Economische Zaken nagaan of er voor dit doel een sub-commissie kan wor-
den ingesteld. Als leden van deze sub-commissie zouden naast de gewone 
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leden van de Commissie personen kunnen worden benoemd, die een speci-
fieke deskundigheid op het gebied van het zeevervoer bezitten. 

Optreden op grond van de Wet EM kan achterwege blijven indien en voor 
zover bepaalde onderwerpen zullen worden opgenomen in de hiervoor aan-
geduide toekomstige EEG-mededingingsverordening. Totdat een dergelijke 
verordening tot stand gekomen is en op gebieden die niet door de verorde-
ning worden bestreken, is het uitoefenen van wettelijke bevoegdheden in 
Nederland toegestaan. 

De hierboven omschreven maatregelen ter uitvoering van de Code laten 
de eventuele mogelijkheden om zich bij een Nederlandse rechter recht-
streeks op daartoe geëigende Code-bepalingen te beroepen onverlet. 

5. Koninkrijkspositie 

Aangezien de Nederlands-Antilliaanse koopvaardijvloot overwegend in 
charter voor buitenlandse ondernemingen vaart en deze schepen, wegens 
het geringe vrachtaanbod zelden of nooit een haven van de Nederlandse An-
tillen aandoen, acht de regering van de Nederlandse Antillen medegelding 
van de Code voor haar land vooralsnog niet wenselijk. Derhalve wordt de 
goedkeuring alleen voor Nederland gevraagd. 

Volledigheidshalve zij nog vermeld, dat voor de Nederlandse vertaling 
van de Code is uitgegaan van zowel de Franse als van de Engelse tekst, die 
volgens het bepaalde in artikel 54 van de Code, evenals de Chinese, de Rus-
sische en de Spaanse tekst, gelijkelijk authentiek zijn. 

De Minister van Verkeer en Waterstaat, 
D. S. Tuijnman 

De Staatssecretaris van Buitenlandse Zaken, 
D. F. van der Mei 
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