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Algemeen

1. Het onderhavige wetsvoorstel bevat het eerste stuk van de invoeging
in Boek 8 van het Burgerlijk Wetboek van een regeling van het luchtrecht.
Het gaat hier om de regels betreffende de rechten en de voorrechten op
luchtvaartuigen, thans nog te vinden in een afzonderlijke wet, de Wet
teboekgestelde Luchtvaartuigen (Wet van 6 maart 1957, Stb. 72, sindsdien
herhaaldelijk gewijzigd). Deze regels zijn in hoofdzaak verdeeld over de
drie afdelingen van titel 15. Het is de bedoeling dat daarop nog de titels 16
en 17 zullen volgen, die betrekking zullen hebben op de exploitatie van
luchtvaartuigen en op ongevallen. Het opstellen van deze regels zal naar
verwachting meer tijd kosten. Het is daarom wenselijk geacht de
opneming van het luchtrecht in Boek 8 gefaseerd te behandelen. Daarbij
heeft tevens een rol gespeeld dat de huidige Wet teboekgestelde
Luchtvaartuigen, zoals onder 2 zal blijken, door recente wijzigingen in
verband met de invoering van het nieuwe vermogensrecht op 1 januari
1992, een vorm heeft gekregen die langer wachten met het onderhavige
wetsvoorstel uit een oogpunt van overzichtelijkheid van wetgeving
onverantwoord maakt.

2. De tekst van de in dit wetsvoorstel vervatte titel 15 komt neer op een
meer overzichtelijk geordende versie van die van de artikelen 1 tot en met
19 van de Wet teboekgestelde Luchtvaartuigen. Deze wet is laatstelijk
gewijzigd bij een tweetal wetten die beide verband houden met het op 1
januari 1992 in werking getreden nieuwe vermogensrecht. Daarbij gaat
het om de Wet van 28 oktober 1991, Stb. 583, waarbij een regeling van
onder meer het beslag op en de executie van teboekstaande luchtvaar–
tuigen is ingevoegd in het Wetboek van Burgerlijke Rechtsvordering en
deze materie dientengevolge uit de Wet teboekgestelde Luchtvaartuigen is
gelicht, en voorts om de Wet van 2 december 1991, Stb. 664, waarbij het
restant van de Wet teboekgestelde Luchtvaartuigen is aangepast aan het
nieuwe vermogensrecht en aan de mede voor teboekstaande luchtvaar–
tuigen geldende Kadasterwet.

De Wet teboekgestelde Luchtvaartuigen is gebaseerd op de tekst van
het op 19 juli 1948 te Genève gesloten verdrag betreffende de interna–
tionale erkenning van rechten op luchtvaartuigen (Trb. 1952, 86, door
Nederland goedgekeurd bij Wet van 6 maart 1957, Stb. 71). Dit Verdrag zal
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hierna Verdrag van Genève worden genoemd. Ook het onderhavige
wetsvoorstel volgt dit verdrag, zoals dit mede is geschied ter zake van het
hiervoor vermelde beslag– en executierecht, dat in het Wetboek van
Burgerlijke Rechtsvordering is opgenomen. De thans voorgestelde
invoeging van het materieelrechtelijke deel in Boek 8 stemt overeen met
het oorspronkelijke voornemen, aangekondigd in de memorie van
toelichting bij het wetsvoorstel dat tot de Wet teboekgestelde Luchtvaar–
tuigen heeft geleid (Kamerstukken II, 1955-1956, 4 134, nr. 6, blz. 9).

Deze invoeging is tevens te baat genomen om de inkleding van de
bepalingen, waar mogelijk, gelijk te maken aan die betreffende
zeeschepen en binnenschepen.

3. Gezien deze achtergrond behoeven de afzonderlijke artikelen in de
regel slechts summiere toelichting. Voor zover zij teruggaan op het
Verdrag van Genève en de Wet teboekgestelde Luchtvaartuigen kan
immers worden volstaan met een verwijzing daarnaar, aangenomen dat
voor de opneming van het artikel dezelfde redenen bestaan als destijds
reeds golden.

ARTIKELSGEWIJZE TOELICHTING

Afdeling 1. Rechten op luchtvaartuigen

Artikel 8.15.1.1

Het onderhavige artikel stemt overeen met artikel 1 Wet teboekgestelde
Luchtvaartuigen (hierna ook aan te duiden als WtbL), behoudens dat geen
omschrijvingen zijn opgenomen van de begrippen luchtvaartuig, Verdrag
van Chicago en nationaliteitsregister.

De omschrijving van luchtvaartuig is beter op haar plaats in titel 1 van
Boek 8, waar ook de omschrijvingen van andere vervoermiddelen zijn te
vinden; men zie het hierna voorgestelde artikel 3a. De daar opgenomen
omschrijving is aan die in artikel 1 WtbL ontleend. Men lette erop dat in de
onderhavige afdeling, anders dan in de afdelingen 8.3.2 en 8.8.2 voor
schepen, geen bepaling is opgenomen die de omschrijving uitbreidt tot
luchtvaartuigen in aanbouw. Ook de Wet teboekgestelde Luchtvaartuigen
gold daarvoor niet. Aan wijziging op dit punt bestaat geen behoefte.

De begrippen Verdrag van Chicago en nationaliteitsregister zijn voor
een goed begrip van de thans voorgestelde regeling niet nodig. Zij waren
in voormeld artikel 1 slechts opgenomen met het oog op de vervallen
vierde afdeling van de Wet teboekgestelde Luchtvaartuigen, die beslag en
executie betrof. Men zie ook de hierna voorgestelde aanvulling van artikel
584a Wetboek van Burgerlijke Rechtsvordering.

Bij de omschrijving van het begrip register in het hiertoegelichte artikel
verdient nog aantekening dat het daar bedoelde register niet met het
nationaliteitsregister moet worden verward. Dit nationaliteitsregister, dat
zijn grondslag vindt in artikel 5 Luchtvaartwet en in de Luchtvaartwet
luchtvaartuigregister wordt genoemd, is een uitvloeisel van artikel 17 van
het op 7 december 1944 te Chicago gesloten Verdrag inzake de interna–
tionale burgerluchtvaart (Stb. 1947, H 165). De toekenning van een
nationaliteit aan een vliegtuig beoogt een aanknopingspunt te geven voor
detoepassing van een bepaald rechtsstelsel. Het is internationaal
geaccepteerd dat ter voorkoming van problemen een luchtvaartuig niet
over een dubbele nationaliteit kan beschikken.

Het nationaliteitsregister heeft een administratieve functie. Het register
genoemd in artikel 8.15.1.1, dat onderdeel vormt van de openbare
registers bedoeld in afdeling 2 van titel 1 van Boek 3 (zie artikel 8.15.1.3),
heeft daarentegen vermogensrechtelijke betekenis. Dit wordt nader
aangegeven bij artikel 8.15.1.3.
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Artikel 8.15.1.2

Het artikel komt niet voor in de Wet teboekgestelde Luchtvaartuigen.
Het sluit aan bij de artikelen 192 en 782 van Boek 8 van het Burgerlijk
Wetboek. Het spreekt voor zich dat de verplichtingen die uit deze afdeling
voor de eigenaar van het luchtvaartuig voortvloeien op alle in artikel
8.15.1.2 genoemde personen rusten. De onderhavige afdeling kent twee
verplichtingen van de eigenaar van het luchtvaartuig, nl. die van de
artikelen 8.15.1.4, vierde lid, tweede zin, en 8.15.1.5, tweede lid, waarvoor
de sanctie is te vinden in de artikelen 389ter en 447a van het Wetboek van
Strafrecht.

Artikel 8.15.1.3

Dit artikel is gelijkluidend aan artikel 2, eerste lid, WtbL.

Artikel 8.15.1.4

1. Het artikel stemt overeen met artikel 3 WtbL, behoudens dat de
terminologie meer in overeenstemming is gebracht met die van zee– en
binnenvaartrecht (artikelen 194 en 784) en dat enkele materiële wijzi–
gingen zijn aangebracht die hieronder zullen worden toegelicht.

Het facultatieve karakter van de teboekstelling is gehandhaafd. Is een
luchtvaartuig niet overeenkomstig het onderhavige artikel te boek gesteld,
dan zijn daarop de bepalingen van toepassing betreffende roerende zaken
die geen registergoederen zijn.

2. Het tweede lid heeft een uitbreiding ondergaan ten opzichte van
artikel 3 lid 2 onder b WtbL, dat beperkt is tot luchtvaartuigen die in een
verdragsregister teboekstaan. Het Verdrag van Genève is evenwel niet in
alle landen van kracht, waar luchtvaartuigen worden geëxploiteerd. Het is
zeer wel mogelijk dat in dergelijke landen een civielrechtelijk register
bestaat, vergelijkbaar met dat van artikel 8.15.1.3. Het is wenselijk ook bij
teboekstaan in een dergelijk register teboekstelling hierte lande uitte
sluiten. Een dergelijke bepaling geldt in het zeerecht (artikel 194 lid 2).

3. Bij het vierde lid verdient aantekening dat het afleggen van een
onjuiste verklaring strafbaar is krachtens artikel 389ter Wetboek van
Strafrecht.

4. Voor een bepaling met betrekking tot overboeking vanuit een
buitenlands register naar het Nederlandse register zoals deze bestaat in
zee– en binnenvaartrecht (artikelen 194 lid 3 en 784 lid 3) biedt het Verdrag
van Genève geen ruimte; men zie artikel IX.

5. Executie van een in het register of in een verdragsregister
teboekstaand luchtvaartuig in Nederland heeft ingevolge artikel 584p Rv–
dat overeenkomt met artikel VIII van het Verdrag van Genève - tot gevolg
dat het luchtvaartuig van alle daar bedoelde rechten wordt bevrijd. Ook de
rechten die op een in een verdragsregister teboekstaand luchtvaartuig
rusten, vervallen dus.

6. Het nieuwe zesde lid komt overeen met de artikelen 194 lid 6 en 784
lid 7. Men zie ook de hierna voorgestelde aanvulling van artikel 4 Wetboek
van Burgerlijke Rechtsvordering.

Artikel 8.15.1.5

1. Dit artikel stemt overeen met artikel 4 WtbL. De wijzigingen in de
terminologie beogen een betere aansluiting bij de artikelen 195 en 786
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van BoekS van het Burgerlijk Wetboek. De formeelrechtelijke bepalingen
van het tweede lid van artikel 4 WtbL worden in het onderhavige
wetsvoorstel verplaatst naar artikel 624 Wetboek van Burgerlijke Rechts–
vordering. De memorie van toelichting bij de Wet teboekgestelde
Luchtvaartuigen (Kamerstukken II 1955-1956, 4 134, nr. 6, p. 10 en 11) blijft
wederom haar waarde behouden.

2. Het facultatieve karakter van de teboekstelling komt mede tot
uitdrukking in de mogelijkheid deze teboekstelling weer ongedaan te
maken. De eigenaar zal echter rekening moeten houden met de rechten
van derden. Hij zal zijn crediteuren hetzij moeten voldoen, hetzij hun
toestemming voor de doorhaling van de teboekstelling moeten krijgen.

3. In het eerste lid, onder a, wordt gesproken van degene, die als
eigenaar vermeld staat in «de openbare registers» (dit zijn de in afdeling 2
van titel 1 van Boek 3 bedoelde openbare registers, men zie artikel 8.15.1.1
onder e). In de overeenkomstige artikelen voor zeeschepen (resp. 195 en
786 van Boek 8) wordt thans gesproken van «het register», zijnde het
register waarin verzoeken tot teboekstelling worden ingeschreven (zie
voor luchtvaartuigen de artikelen 8.15.1.1 onder c en 8.15.1.3). De
eerstgenoemde formulering wordt, ook voor de artikelen 195 en 786 van
Boek 8 (artikel II onder C en E van het onderhavige wetsvoorstel),
voorgesteld met het oog op het volgende.

De mogelijkheid bestaat dat degene die als eigenaar wordt genoemd in
het verzoek totteboekstelling, dat is ingeschreven in het in artikel 8.15.1.3
bedoelde register, niet meer de eigenaar van het luchtvaartuig is. Zulks
doet zich bij voorbeeld voor, indien het luchtvaartuig inmiddels aan een
ander is overgedragen. De alsdan opgemaakte akte van levering wordt
ingeschreven in een ander openbaar register, namelijk het register,
bedoeld in artikel 2, eerste lid, onder c, van de Regeling teboekgestelde
Luchtvaartuigen. In zodanig geval zou de nieuwe eigenaar niet het in
artikel 8.15.1.5, eerste lid, bedoelde verzoek tot teboekstelling kunnen
doen, indien dit slechts zou kunnen geschieden door degene die als
eigenaar vermeld staat in het in artikel 8.15.1.3 bedoelde register. De
thans voorgestelde formulering maakt dit wel mogelijk.

Bij het vorenstaande dient te worden bedacht dat voor degene die de
openbare registers voor luchtvaartuigen wil raadplegen de registratie
voor luchtvaartuigen, bedoeld in artikel 3, eerste lid, onder f, van de
Kadasterwet, de toegang tot die openbare registers vormt, en dat
bedoelde registratie voor luchtvaartuigen onder meer informatie bevat
omtrent degenen die volgens de bij de Rijksdienst van het Kadaster en de
Openbare Registers bekende gegevens eigenaarvan een luchtvaartuig
zijn (men zie artikel 92 van de Kadasterwet).

4. Evenals onder de Wet teboekgestelde Luchtvaartuigen waakt het
onderhavige artikel zoveel mogelijk tegen een dubbele teboekstelling. Zo
is een buitenlandse koper van een hier te lande teboekstaand onbelast
vliegtuig verplicht als eigenaar de teboekstelling in Nederland te laten
doorhalen, zodra het luchtvaartuig geen Nederlands vliegtuig meer is (vgl.
artikel 8.15.1.5, eerste lid, onder b, 3°). Artikel 8.15.1.5, eerste lid, onder b,
4°, heeft een soortgelijke strekking. In Nederland wordt degene die door
middel van een executoriale verkoop hier te lande eigenaar van een
buitenlands vliegtuig wordt, in de gelegenheid gesteld dit vliegtuig in het
register te boek te stellen, onafhankelijk van de medewerking van de
buitenlandse geëxecuteerde tot doorhaling in het buitenlandse register
(artikel 8.15.1.4, derde lid). Als complement bepaalt artikel 8.15.1.5, eerste
lid, onder b, 4°, en tweede lid, dat als een Nederlands vliegtuig in andere
handen overgaat vanwege een overeenkomstig het Verdrag van Genève
geschiede executie in een Verdragsstaat buiten Nederland en de koper zijn
vliegtuig in een verdragsregister heeft teboekgesteld, de eigenaar/koper
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verplicht is de doorhaling in het Nederlandse registerte verzoeken. Ook
ambtshalve kan in zo'n geval tot doorhaling worden overgegaan. De twee
regelingen sluiten niet geheel op elkaar aan. In het eerste geval is niet
relevant of het vliegtuig in een verdragsstaat dan wel in een
niet-verdragsstaat teboekstaat, terwijl in het tweede geval de executie en
inschrijving in een verdragsstaat plaatsvinden. Buiten dit laatste geval zou
doorhaling in strijd zijn met (de bedoeling van) artikel IX van het Verdrag
van Genève, zoals ook wordt opgemerkt op p. 10-11 van de memorie van
toelichting bij artikel 4, eerste lid, onderdeel b, WtbL (Kamerstukken II
1955-1956, 4134, nr. 6).

5. In het eerste lid, onder b, 1° is de algemene formulering van de Wet
teboekgestelde Luchtvaartuigen verkozen boven de specifiekere van de
artikelen 195, eerste lid, onder b, 1° en 786, eerste lid, onder b, 1° van
BoekS.

Evenals in het zee– en binnenvaartrecht levert tijdingloosheid een grond
op voor doorhaling, mits dit niet een gevolg is van een algemene storing
in de berichtgeving. In de laatste zinsnede ligt een uitbreiding besloten ten
opzichte van de Wet teboekgestelde Luchtvaartuigen. Onder «algemene»
storing is te verstaan een storing, die niet slechts een enkel vliegtuig
betreft.

Dat een luchtvaartuig «door rovers of vijanden is genomen», is in
tegenstelling tot het zee– en binnenvaartrecht geen reden voor doorhaling.
Weliswaar kan een luchtvaartuig gekaapt worden, doch deze acties zijn
ofwel van betrekkelijk korte duur, in welk geval doorhaling van de
teboekstelling niet nodig is, of leiden tot verlies van het luchtvaartuig.

6. Het tweede lid van artikel 8.15.1.5 voorkomt dat luchtvaartuigen in
het register te boek blijven staan die daarin niet of niet meer thuishoren.
Met het oog daarop is bepaald dat in de in dit artikel genoemde gevallen
de eigenaar tot aangifte verplicht is en dat zo nodig de bewaarder
ambtshalve op grond van het eerste lid onder b tot doorhaling kan
overgaan. De op de eigenaar gelegde verplichting wordt van een sanctie
voorzien in artikel 447a Wetboek van Strafrecht.

7. Het derde lid volgt de tekst van de artikelen 195 en 786, telkenmale
het derde lid. De rechten van derden dienen beschermd te worden.
Hieronder vallen ook de beslaglegger, de eigenaar en de tot hulploon
gerechtigde, die zijn voorrecht liet inschrijven. De ratio van dit lid stemt
overeen met die van het eerste lid onder a van artikel 4 WtbL. Wel is het
aantal gevallen waarin de derde medewerking aan de doorhaling moet
geven uitgebreid tot de gevallen als genoemd in het onderhavige artikel,
eerste lid, onder b, 1°, 2° en 3°. In het geval het vliegtuig heeft
opgehouden te bestaan en in het geval van tijdingloosheid zal de
gevraagde medewerking van de derden meer een informatieve betekenis
hebben. Men mag er vanuit gaan dat het zekerheidsobject is verdwenen
of flink in waarde is gedaald. De situatie waarin het vliegtuig geen
Nederlands luchtvaartuig meer is, zal zich meestal voordoen bij een
overdracht van het vliegtuig aan een niet-ingezetene in combinatie met
een verzoek tot teboekstelling in een buitenlands civielrechtelijk register.
Dit geval zal samenvallen met het verzoek van de vroegere - Nederlandse
- eigenaar tot doorhaling, hetgeen ook volgens artikel 4 WtbL de
medewerking van derden vereist.

8. Door in het vierde lid de rechterlijke machtiging te handhaven, blijft
de bescherming van de rechten van derden gewaarborgd.
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Artikel 8.15.1.6

De redactie van dit artikel sluit aan bij die van de artikelen 197 en 788
van Boek 8 van het Burgerlijk Wetboek.

De thans voorgestelde opzet sluit beter aan bij artikel I, eerste lid, van
het Verdrag van Genève. In het bijzonder komt duidelijker dan in de Wet
teboekgestelde Luchtvaartuigen naar voren dat de op een teboekstaand
luchtvaartuig te vestigen rechten limitatief zijn opgesomd. Voorts is tot
uiting gebracht dat de hypotheek slechts gevestigd kan worden op het
luchtvaartuig zelf en niet op de zakelijke rechten die op het luchtvaartuig
rusten;zie ook bij artikel 8.15.1.11.

Het vruchtgebruik behoort niet tot de rechten tot de erkenning waarvan
het Verdrag van Genève verplicht. Dit brengt mee dat geen praktische
behoefte bestaat aan regeling van vruchtgebruik, daar dit recht zou
moeten achterstaan bij de rechten die wel op grond van genoemd Verdrag
dienen te worden erkend. In de onderhavige bepaling wordt dan ook
evenmin als in de WtbL de mogelijkheid geopend van vestiging van
vruchtgebruik op een teboekstaand luchtvaartuig.

Artikel8.15.1.7

Het artikel stemt geheel overeen met artikel 6 WtbL. Het sluit aan bij de
artikelen 199 en 790 van Boek 8 en strookt met artikel I, eerste lid, onder a,
van het Verdrag van Genève, alwaar de Verdragsstaten worden verplicht
het eigendomsrecht op elkaars luchtvaartuigen te erkennen.

Artikel 8.15.1.8

Het artikel geeft artikel 7 WtbL weer. Ondanks het feit dat in het eerder
genoemde artikel 7 de verjaringstermijn op drie jaren is gesteld, is aan
een termijn van vijf jaren de voorkeur gegeven. Bij het bepalen van de
lengte van de in het oorspronkelijke artikel 7 WtbL opgenomen korte
verjaringstermijnen van één en drie jaar is rekening gehouden met de
over het algemeen zeer korte levensduur van luchtvaartuigen (zie de
memorie van toeiichting bij het wetsvoorstel Wet teboekgestelde
Luchtvaartuigen, Kamerstukken II 1955-1956, 4 134, nr. 6, p. 11). Metde
huidige levensduur van teboekstaande luchtvaartuigen strookt veeleer
een verlenging van de huidige verjaringstermijn van drie jaren tot één van
vijf jaren. Zodanige verlenging past bovendien in het streven naar
uniformering met de zee– en binnenvaartregels (artikelen 201 en 791 van
BoekS).

De verjaring kan op grond van artikel 17, eerste lid, onder i van Boek 3,
worden ingeschreven in de openbare registers. Aan het niet ingeschreven
zijn van dit feit kan de verkrijger van het luchtvaartuig echter geen
bescherming ontlenen (vgl. artikel 24, tweede lid, onder e van Boek 3).

De verjaring is in dit artikel limitatief geregeld. De zakelijke rechten die
in de artikelen 8.15.1.9 en 8.15.1.10 geregeld zijn, kunnen dus niet door
verjaring ontstaan. Een andere regel zou niet stroken met de bijzondere
aard van deze rechten, die hun grondslag in een obligatoire overeenkomst
vinden, en hier naar verhouding kort van duur plegen te zijn.

Artikel8.15.1.9

In artikel 8.15.1.9 is opgenomen hetgeen in artikel 8 WtbL en artikel I,
eerste lid, onder b, van het Verdrag van Genève is geregeld. De ruime
omschrijving is gehandhaafd om de toepassing van buitenlandse
rechtsfiguren die hier te lande onbekend zijn, niet te frustreren. In de
memorie van toelichting bij het wetsvoorstel Wet teboekgestelde
Luchtvaartuigen (Kamerstukken II 1955-1956, 4 134, nr. 6, blz. 11) wordt
als voorbeeld de in het Angelsaksische recht bekende «conditional sale»
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genoemd. Ter toelichting wordt vermeld: «Kenmerkend voor dit type van
overeenkomst is, dat de aspirant-eigenaar zeggenschap over het
luchtvaartuig heeft, dat hij gerechtigd is tot eigendomsverkrijging,
wanneer aan een of andere voorwaarde (meestal, doch niet steeds,
betaling) is voldaan en dat hij een zakelijk recht op het luchtvaartuig
heeft.» De voorgestelde redactie verwoordt de ruime betekenis beter dan
artikel 8 WtbL. Conform de tekst van de hierboven aangehaalde memorie
van toelichting beoogt het voorgestelde artikel twee situaties te bestrijken:
in het ene geval is de koopovereenkomst reeds gesloten, maar is de
levering afhankelijk gesteid van een voorwaarde, in het andere geval komt
de koopovereenkomst pas tot stand als aan de voorwaarde is voldaan.

Uit hoofde van overeenkomsten strekkende tot levering onder
eigendomsvoorbehoud, waaronder mede begrepen huurkoop–
overeenkomsten, kan vestiging van het in artikel 8.15.1.9 bedoelde zakelijk
recht plaatsvinden, voor zover aan de door dit artikel gestelde vereisten is
voldaan. Uit de tekst van het artikel volgt dat daarin wordt afgeweken van
artikel 92 lid 2 van Boek 3, in dier voege dat de beperkingen die laatst–
genoemd artikel bevat ter zake van de mogelijkheid tot het rechtsgeldig
bedingen van een eigendomsvoorbehoud hier buiten toepassing blijven.
Een andere uitkomst zou afbreuk doen aan de financieringsmogelijkheden
waartoe het Verdrag van Genève de ruimte wil bieden.

Ook een koopoptie in een leaseovereenkomst voldoet aan het in het
onderhavige artikel gehandhaafde criterium, ongeacht de hoogte van het
koopbedrag. Een operational leaseovereenkomst, waarin meestal geen
koopoptie is opgenomen, zal in veel gevallen een rechtsgeldige titel
opleveren voor vestiging van het zakelijk recht, bedoeld in artikel
8.15.1.10.

Het zakelijk recht wordt op grond van artikel 89, vierde lid, in verbinding
met artikel 98 van Boek 3 gevestigd door inschrijving van de notariële akte
van vestiging in het openbare register. Alhoewel de eis van individuali–
seerbaarheid uit de artikelen 89, tweede lid, juncto 84, tweede lid, van
Boek 3 en artikel 22, eerste lid, van de Kadasterwet voortvloeit, is het
wenselijk om buiten twijfel te stellen dat het vliegtuig duidelijk in de
notariële akte vermeld moet worden. Deze opzet sluit aan bij hetgeen in
artikel 8.15.1.11 betreffende de vestiging van een hypotheek op een
vliegtuig wordt geregeld.

Het onderhavige zakelijk recht kent geen wettelijke benaming. Men zie
met het oog hierop de in artikel VI, onderdeel B, onder 2, opgenomen
aanvulling van artikel 24 Kadasterwet.

Het tweede lid van artikel 8 WtbL keert niet terug. Het is overbodig
geworden door artikel 24 van Boek 3 in combinatie met de eis van
beschikkingsbevoegdheid voor het vestigen van zakelijke rechten
(artikelen 84 lid 1 juncto 98 van Boek 3). Voorts bestaat geen behoefte aan
een voorbehoud als vervat in de aanhef van artikel 8 lid 2 WtbL, omdat
artikel 8.15.2.5 in verbinding met artikel 8.15.2.6 lid 5, tweede zin, al
duidelijk maakt dat de onderhavige zakelijke rechten niet kunnen worden
tegengeworpen aan de crediteur die voor de in artikel 8.15.2.3 genoemde
voorrechten verhaal neemt.

Artikel 8.15.1. W

In navolging van artikel 9 WtbL en overeenkomstig artikel I, eerste lid,
onder c, van het Verdrag van Genève opent artikel 8.15.1.10 de
mogelijkheid een zakelijk recht van huur te vestigen betreffende een
teboekstaand luchtvaartuig, welk recht een minimale duur van zes
maanden dient te hebben. Afhankelijk van de inhoud van de overeen–
komst, kan een leaseovereenkomst onder de omschrijving vallen.

Teneinde de verhouding tussen zakelijk recht en huurovereenkomst te
verduidelijken, is het wenselijk uitdrukkelijk vast te leggen dat de
huurovereenkomst de titel van vestiging is. Ook in dit geval geldt dat het
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recht gevestigd moet worden overeenkomstig artikel 89, vierde lid in
verbinding met artikel 98 van Boek 3. Dit houdt dus in dat voor de
vestiging van dit recht een notariële akte en inschrijving in de openbare
registers noodzakelijk zijn. In artikel 8.15.1.10, tweede lid, tweede zin, is
voor het geval dat de huurovereenkomst is neergelegd in een notariële
akte, aangegeven dat deze als akte van levering wordt aangemerkt, mits
zij aan de eisen voor een akte van levering voldoet (vgl. artikel 24
Kadasterwet). Het specialiteitsbeginsel is wederom uitdrukkelijk
vastgelegd. Hetgeen in dit kader bij het vorige artikel is vermeid, is ook
hier van toepassing.

Zoals uit de memorie van toelichting bij het wetsvoorstel Wet teboekge–
stelde Luchtvaartuigen (Kamerstukken II 1955-1956, 4 134, nr. 6, blz. 11)
blijkt, staat het Verdrag van Genève in artikel I, tweede lid, laatste zin, aan
toepassing van artikel 1612 van Boek 7A in de weg. Daarom is in lid 3
toepasselijkheid van laatstgenoemde bepaling op huur van teboekstaande
luchtvaartuigen uitgesloten.

Ook het in artikel 8.15.1.10 geregelde zakelijk recht kent geen wettelijke
benaming, zodat ook voor dit recht de in artikel VI, onderdeel B, onder 2,
opgenomen aanvulling van artikel 24 Kadasterwet betekenis heeft.

Een met het tweede lid van artikel 9 WtbL corresponderende bepaling is
niet opgenomen. Men zie de laatste alinea van de toelichting bij artikel
8.15.1.9.

Artikel 8.15.1.11

Evenals in de voorgaande twee artikelen voor de daar bedoelde rechten,
wordt in artikel 8.15.1.11 voor de vestiging van een hypotheek het vereiste
gesteld dat het luchtvaartuig waarop de hypotheek komt te rusten
duidelijk in de notariële akte vermeld moet worden. Deze bepaling sluit
aan bij artikel 8.3.2.13 (thans artikel 202 van Boek 8), zoals opgenomen in
de Aanpassingswet Boek 8. Alhoewel uit de artikelen 260, eerste lid,
juncto 84, tweede lid, van Boek 3 volgt dat het vliegtuig duidelijk moet zijn
omschreven in de notariële akte, komt het de rechtszekerheid ten goede
hier geen twijfel over te laten bestaan. Anders dan artikel 11 WtbL, dat in
dit opzicht een misslag bevat, vermeldt het artikel niet de hypotheek op
rechten waaraan het luchtvaartuig is onderworpen. Een dergelijke
hypotheek is immers niet mogelijk; zie artikel I van het Verdrag van
Genève en artikel 8.15.1.6.

Artikel 8.15.1.12

Dit artikel stemt overeen met artikel 12 WtbL, en sluit aan bij de
artikelen 204 en 794 van Boek 8.

De kosten van uitwinning, bedoeld in artikel 8.15.2.1, worden conform
artikel VII, zesde lid, van het Verdrag van Genève met voorrang uit de
koopprijs voldaan (artikel 584n Wetboek van Burgerlijke Rechtsvordering).

Artikel 8.15.1.13

In dit artikel vindt men hetgeen in artikel V van het Verdrag van Genève
is neergelegd en in artikel 13 WtbL is overgenomen. Men vergelijke voor
de formulering van deze bepaling de artikelen 205 en 795 van Boek 8. Met
deze bepaling is artikel 263 van Boek 3 onverenigbaar (vgl. de memorie
van toelichting bij de Aanpassingswet Boek 8, Parl. Gesch. Boek 8, p. 276
ad artikel 205, van welk artikel aldaar de eindtekst is weggevallen).

Artikel 8.15.1.14

Artikel 14 WtbL kon worden overgenomen in artikel 8.15.1.14 (vgl. de
memorie van toelichting bij de Aanpassingswet Boek 8, Parl. Gesch. Boek
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8, p. 276-277 ad artikel 206, en Kamerstukken II 1989-1990, 21 658, nr. 3, p.
Uadartikel 14).

Artikel 8.15.1.15

Artikel 15 WtbL kon worden overgenomen in artikel 8.15.1.15 (vgl. de
memorie van toelichting bij de Aanpassingswet Boek 8, Kamerstukken II
1989-1990, 21 658, nr. 3, p. 14 ad artikel 15).

Afdeling 2. Voorrechten op luchtvaartuigen

Inleidende opmerkingen

De regeling van de voorrechten sluit aan bij het in afdeling 3 van titel 3
en afdeling 4 van titel 8 geregelde inzake de voorrechten op zee– en
binnenschepen. De regeling van de voorrechten op zeeschepen is zoveel
mogelijk gelijk aan de binnenvaartrechtelijke regeling, die op haar beurt is
gebaseerd op het op 25 januari 1965 te Genève gesloten Verdrag inzake
de inschrijving van binnenschepen met het daarbij behorende Protocol
no. 1 betreffende zakelijke rechten op binnenschepen (Trb. 1966, 228).
Daar waar in het luchtrecht het Verdrag van Genève (Trb. 1952, 86) een
regeling van de voorrechten geeft, is het echter noodzakelijk dit Verdrag
woordelijk te volgen en hiervan niet ter wille van de conformiteit met het
zee– en binnenvaartrecht af te wijken.

Bepalingen als de artikelen 212, 822, 214, 824, 217 en 827 van Boek 8
zijn in de onderhavige afdeling niet opgenomen, aangezien het Verdrag
van Genève hiervoor geen ruimte biedt. Het Verdrag kent een strakke
opbouw. De Verdragsstaten mogen geen andere rechten boven de in
artikel 8.15.1.6 genoemde rechten erkennen (artikel I, tweede lid, Verdrag
van Genève). Op deze regel geeft het Verdrag slechts enkele uitzonde–
ringen, die zijn opgenomen in de artikelen 8.15.2.1 en 8.15.2.3. De ratio
van de inperking van de voorrechten is dat zo min mogelijk afbreuk aan
de rechten van crediteuren wordt gedaan.

Artikel 8.15.2.1

Het artikel heeft een ruimere reikwijdte dan uit de vergelijkbare artikelen
210 en 820 van Boek 8 voortvloeit. Rekening is gehouden met de artikelen
IV en VII, zesde lid, van het Verdrag van Genève. In het Verdrag wordt in
artikel VII, zesde lid, bepaald dat alle kosten die in het gezamenlijk belang
van de schuldeisers in de loop van de executieprocedure met het oog op
de verkoop zijn gemaakt, moeten worden voldaan voordat de netto–
opbrengst in overeenstemming met de rangregeling wordt uitgekeerd aan
de schuldeisers. Kosten na het beslag gemaakt tot behoud van het
luchtvaartuig, waartoe ook noodzakelijke reparaties behoren, kunnen
gerekend worden tot kosten die in het belang van de schuldeisers zijn
gemaakt. Deze kosten staan in rang boven de rechten genoemd in artikel
8.15.1.6 en de privileges genoemd in artikel 8.15.2.3. Overeenkomstig
artikel 281 van Boek 3 hebben de kosten onderling een gelijke rang.

Het betreft hier in wezen niet zozeer bevoorrechte vorderingen, als wel
bedragen die van de opbrengst worden afgehouden. De materie van het
artikel zou daarom eerder thuishoren in het executierecht van het
Wetboek van Burgerlijke Rechtsvordering. In dit wetboek is in artikel
artikel 584n eerste lid, dan ook een bepaling van deze aard opgenomen.
Desondanks leek het in navolging van het zee– en binnenvaartrecht
wenselijk de bepaling ook hier op te nemen. In de memorie van
toelichting bij de wet betreffende de Wijziging van het Wetboek van
Koophandel en het Wetboek van Strafrecht in verband met de bekrach–
tiging door Nederland van de op 25 januari 1965 te Genève tot stand
gekomen Overeenkomst inzake inschrijving van binnenschepen (Parl.
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Gesch. Boek 8, p. 773 ad artikel 766 (oud) Wetboek van Koophandel; zie
ook de memorie van toelichting bij de Wet houdende vaststelling van
Boek 8, Parl. Gesch. Boek 8, p. 280 ad artikel 210) wordt eenzelfde regel bij
binnenschepen gemotiveerd met de opmerking dat het overzichtelijk is
alle bepalingen die voortvloeien uit het Verdrag bijeen te houden.

Artikel 8.15.2.2

Het Verdrag van Genève erkent geen voorrang voor een vordering
waarvoor retentierecht bestaat; zie artikel IV. Eenzelfde situatie heeft in het
binnenvaartrecht tot opneming van artikel 820a van Boek 8 geleid, dat
weer tot gevolg heeft gehad dat in het zeerecht artikel 210a is
opgenomen. Ook hier dienen de bepalingen betreffende de aan retentie–
recht gekoppelde voorrang derhalve buiten toepassing te worden
verklaard. De onderhavige bepalingen doetdit in dezelfde bewoordingen
als de artikelen 210a en 820a.

Artikel 8.15.2.3

De tekst sluit beter dan artikel 16 WtbL aan bij artikel IV, eerste en vijfde
lid, van het Verdrag van Genève; een materiële wijziging is evenwel niet
beoogd. Het Verdrag van Genève kent voorrang toe, boven alle andere
vorderingen betreffende het vliegtuig, aan vergoedingen voor hulp aan
het vliegtuig en de buitengewone kosten noodzakelijk voor behoud van
het vliegtuig. De Verdragsstaten behoeven deze voorrang alleen te
erkennen, indien de Verdragsstaat alwaar de reddingsactie of reparatie tot
behoud van het vliegtuig is beëindigd, aan deze vorderingen een privilege
met zaaksgevolg verbindt. Het voorrecht gaat in rang boven de
voorrechten genoemd in de afdelingen 2 en 3 van titel 10 van Boek 3. Ter
voorkoming van strijd met het in artikel 284 van Boek 3 geregelde
voorrecht wegens kosten gemaakt tot behoud van een goed, is dit artikel
in artikel 8.15.2.3, derde lid, niet van toepassing verklaard.

Artikel 8.15.2.4

Dit artikel geeft - in iets andere bewoordingen dan artikel 17 WtbL deed
- artikel IV, tweede lid, van het Verdrag van Genève weer.

Artikel 8.15.2.5

Artikel 18, eerste lid, WtbL is in het onderhavige artikel overgenomen.
Het sluit aan bij artikel IV, eerste lid, van het Verdrag van Genève en de
artikelen 215 en 825, telkenmale het eerste lid, van Boek 8.

Artikel 8.15.2.6

De voorrechten als omschreven in artikel 8.15.2.3 behouden hun
gelding als aan twee vereisten wordt voldaan. Ten eerste moeten deze
voorrechten binnen drie maanden worden ingeschreven in hetzij de in
Nederland gehouden openbare registers, indien de hulp of de handeling
tot behoud aldaar is beëindigd, hetzij het verdragsregister van het land
alwaar de hulp of de handeling tot behoud is beëindigd dan wel het
luchtvaartuig teboekstaat. Ten tweede dient het bedrag der vordering in
der minne te zijn vastgesteld of een rechtsvordering terzake te zijn
ingesteld. Deze bepaling is opgesteld met het oog op de bescherming van
crediteuren. Is niet binnen drie maanden aan bovenvermelde twee
vereisten voldaan, dan is de desbetreffende vordering niet langer meer
bevoorrecht. Het voorgaande vloeit voort uit artikel IV, leden 3 en 4, van
het Verdrag van Genève; zie ook artikel 19 WtbL.

Het tweede lid sluit aan bij de artikelen 490 en 584p Wetboek van
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Burgerlijke Rechtsvordering en de artikelen 219, derde lid, en 829, derde
lid, van Boek 8.

Het derde lid stemt overeen met artikel IV, leden 3 en 4, van het Verdrag
van Genève. De inhoud ervan is in afgezwakte vorm terug te vinden in
artikel 19WtbL

Het vierde lid waarborgt dat de daar aangeduide voorrechten - hoewel
voorrechten in het algemeen niet inschrijfbaar zijn - kunnen worden
ingeschreven in de openbare registers, opdat aan het bepaalde in het
eerste lid kan worden voldaan. Het past niet bij de aard van deze
voorrechten om de derdenbeschermingsregel van artikel 24, eerste lid,
van Boek 3 van toepassing te doen zijn. Deze rechten hebben immers op
grond van artikel 8.15.2.5 van rechtswege zaaksgevolg. Artikel 24, eerste
lid, is om deze reden buiten toepassing verklaard (vgl. ook Parl.

Gesch. Boek 8, p. 285 (memorie van toelichting bij de Aanpassingswet
Boek 8 ad artikel 215)). Inschrijving van de voorrechten moet voldoen aan
de eisen, die in artikel 32, derde en vierde lid, van de Kadasterwet worden
gesteld.

Afdeling 3. Slotbepaling

Artikel 8.15.3.1

Dit artikel stemt overeen met artikel 2, tweede lid, WtbL en met de
artikelen 231 en 841, lid 1, van Boek 8; men zie de memorie van toelichting
bij de Wijziging van het Wetboek van Koophandel en het Wetboek van
Strafrecht in verband met de bekrachtiging door Nederland van de op 25
januari 1965 te Genève tot stand gekomen Overeenkomst inzake
inschrijving van binnenschepen, met Protocollen (Trb. 1966, 228, laatstelijk
Trb. 1971, 30), Parl. Gesch. Boek 8, p. 792-793, en de memorie van
toelichting bij de Aanpassingswet Boek 8, Parl. Gesch. Boek 8, p. 307 ad
artikel 231.

ARTIKEL II

Artikel 3a

Het eerste gedeelte van de in lid 1 opgenomen omschrijving is ontleend
aan artikel 1, sub b, van de Luchtvaartwet, dat op zijn beurt overeenstemt
met annex 6 bij het Verdrag van Chicago inzake de internationale
burgerluchtvaart d.d. 7 december 1944, voor Nederland in werking
getreden met ingang van 25 april 1947 en bekend gemaakt bij KB van 3
juni 1947, Stb. H 165 (zie ook Trb. 1973, 109). De omschrijving in het
Verdrag van Chicago luidt: «any machine that can derive support in the
atmosphere from the reactions of the air other than the reactions of the air
against the earth's surface». De omschrijving is zeer ruim doch bezwaren
levert dit niet op, zowel in verband met de correctiemogelijkheid van lid 3
als met de in artikel 8.15.1.4, eerste lid, onder b, gestelde eis voor
teboekstelling dat het luchtvaartuig een bepaald, nader vast te stellen
gewicht heeft. Opgemerkt moge worden dat raketten niet onder de
omschrijving vallen daar zij hun stijgvermogen niet aan de lucht ontlenen.
De luchtballon valt onder de omschrijving, evenals de door een
motorboot voortgetrokken parachute (vgl. Hof Amsterdam 18 november
1982, SenS 1983, 113).

Het tweede gedeelte van het onderhavige lid, dat het luchtkussen–
voertuig van het begrip luchtvaartuig uitsluit, is gebaseerd op annex 6 van
het Verdrag van Chicago. Het sluit aan bij artikel 1, eerste lid, van Boek 8
en stemt overeen met artikel 1, onder d, j° artikel 2, onder d, van het bij KB
van 22 mei 1981, Stb. 344 (in artikel 3 onder a) ingetrokken KB van 15
januari 1969, Stb. 41.
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Uit het eerste lid van artikel 1 van Boek 8 volgt dat het luchtvaartuig,
dus ook het watervliegtuig, geen schip is.

In het tweede lid wordt uitbreiding gegeven aan het begrip lucht–
vaartuig. Deze uitbreiding is ingegeven door artikel XVI van het Verdrag
van Genève en was reeds opgenomen in artikel 1 WtbL. Door de
nauwkeurige opsomming van wattot het luchtvaartuig behoort, zal artikel
4 van Boek 3 voor luchtvaartuigen weinig betekenis overhouden, al blijft
het in beginsel naast de onderhavige bijzondere regel van toepassing.

Evenals in de artikelen 1, 2 en 3, telkenmale het tweede lid, van Boek 8,
is in het derde lid de mogelijkheid geopend het begrip luchtvaartuig bij
algemene maatregel van bestuur uit te breiden dan wel in te perken en
zulks zonodig voor ieder artikel van Boek 8 (zie ook hetgeen is opgemerkt
in Parl. Gesch. Boek 8, p. 29, bij het tweede lid van artikel 1).

ARTIKEL IV

Artikel 4

Tengevolge van artikel 8.15.1.4, lid 6, vermeldt het register, waarin een
luchtvaartuig teboekstaat, steeds een gekozen woonplaats. Het is
wenselijk te bepalen, dat dagvaardingen en andere exploiten ten aanzien
van de eigenaar aan deze woonplaats moeten worden uitgebracht. Dit
geldt niet alleen ten aanzien van alle in Boek 8 geregelde zaken, doch ook
voor alle andere zaken die het luchtvaartuig betreffen en elders in de wet
geregeld zijn. Met betrekking tot schepen is in artikel 4, onder 10°
eenzelfde regel opgenomen.

Artikel 584a

In het tweede lid zijn de begrippen toegevoegd, die niet meer uit artikel
1 WtbL in artikel 8.15.1.1 zijn opgenomen, omdat deze begrippen niet
voorkomen in titel 15 van Boek 8.

Artikel 624

In dit artikel zijn de met zee– en binnenvaartrecht corresponderende
bepalingen uit titel 8.15 verwerkt. Ter bevordering van de leesbaarheid is
het artikel gesplitst in leden.

ARTIKEL V

De artikelen 38-40 WtbL bevatten enige regels omtrent executie in geval
van faillissement van de eigenaar van een teboekstaand luchtvaartuig. Het
ligt voor de hand deze regels te verwerken in de Faillissementswet.
Daartoe wordt in artikel V, onderdeel A, een nieuw artikel 59a
Faillissementswet voorgesteld, waarin de inhoud van de artikelen 38-40
WtbL is samengebracht. Bij de formulering van deze nieuwe bepaling is
zoveel mogelijk aansluiting gezocht bij die van de artikelen 57-59
Faillissementswet, die zelf in het eerste lid van artikel 59a buiten
toepassing worden verklaard met het oog op de vervolgens voor
teboekstaande luchtvaartuigen gegeven bijzondere regels.

In artikel 59a tweede lid, Faillissementswet is opgenomen het thans in
artikel 38, eerste lid, WtbL bepaalde omtrent de aan zekere schuldeisers
toekomende positie van separatist. De inhoud van het tweede tot en met
vierde lid van artikel 38 WtbL inzake de executie van luchtvaartuigen is
overgebracht naar de leden drie tot en met vijf van artikel 59a
Faillissementswet. Hiervan is uitgezonderd het in de laatste volzin van
artikel 38, tweede lid, WtbL bepaalde, dat beter in artikel 67, tweede lid,
Faillissementswet kan worden verwerkt (men zie onderdeel B). Het zesde
lid van artikel 59a Faillissementswet bevat de thans in artikel 39 WtbL
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opgenomen regel inzake de lossingsbevoegdheid van de curator. Het
zevende lid ten slotte strekt tot verwerking in artikel 59a Faillissementswet
van het thans in artikel 40 WtbL bepaalde omtrent het geval dat de
opbrengst van de verkoop van het luchtvaartuig onvoldoende is om de in
artikel 38 WtbL bedoelde schuldeisers te voldoen.

ARTIKEL VI

In onderdeel B, onder 2, wordt een aanvulling voorgesteld van artikel
24, tweede lid, onder b, van de Kadasterwet. Deze aanvulling is noodza–
kelijk met het oog op die zakelijke rechten die geen wettelijke benaming
kennen, zoals de in de artikelen 8.15.1.9 en 8.15.1.10 geregelde rechten.
Voor gevallen waarin hetter inschrijving aangeboden stuk betrekking
heeft op een zakelijk recht als bedoeld, dient in de Kadasterwet te worden
aangegeven welke gegevens het ter inschrijving aangeboden stuk dient te
bevatten. In de voorgestelde aanvulling is tevens rekening gehouden met
die rechten die niet meer kunnen worden gevestigd, maar die krachtens
wetsbepaling registergoederen zijn, zoals de in artikel 150 lid 1 van de
Overgangswet nieuw Burgerlijk Wetboek bedoelde zgn. oude zakelijke
rechten, die bij de invoering van het Burgerlijk Wetboek van 1838 werden
gehandhaafd krachtens artikel 1 van de Overgangswet 1829. Met het op
deze laatste categorie rechten betrekking hebbende voorschrift in
onderdeel 3 van de voorgestelde tekst wordt aangesloten bij artikel 36 lid
2 onder a van de Kadasterwet.

ARTIKEL VII

Artikel VII strekt ertoe, het bepaalde in artikel 41 WtbL inzake de
erkenning van de in het Verdrag van Genève genoemde rechten op te
nemen in de Wet van 18 maart 1993 (Stb. 168), houdende enige
bepalingen van internationaal privaatrecht met betrekking tot het zee– en
het binnenvaartrecht. Met het oog hierop dient het opschrift van
genoemde wet te worden aangevuld. De bewoordingen van het in de wet
in te voegen nieuwe artikel 8 sluiten zoveel mogelijk aan bij die van artikel
584e Rv, dat evenals artikel 41 WtbL is terug te voeren op artikel VI van het
Verdrag van Genève.

ARTIKELEN VIIIEN IX

De artikelen VIII en IX bevatten enige samenloopbepalingen met het
oog op het thans bij de Tweede Kamer aanhangige wetsvoorstel inzake
onder meer de bevoorrechting van vorderingen (Kamerstukken II
1992-1993, 22942).

ARTIKEL X

Het voorstel van wet, houdende wijziging van de Faillissementswet in
verband met de sanering van schulden van natuurlijke personen
(Kamerstukken II 1992-1993, 22 969) maakt enkele samenloopbepalingen
noodzakelijk. Schuldeisers wier vordering krachtens artikel 8.15.2.3
bevoorrecht is op een teboekstaand luchtvaartuig, zijn evenals hypothe–
caire schuldeisers separatisten (men zie artikel 59a Faillissementswet,
zoals voorgesteld in artikel V van het onderhavige wetsvoorstel). In artikel
299, derde lid, Faillissementswet, zoals voorgesteld in bovengenoemd
voorstel van wet inzake schuldsanering, is bepaald dat de schuld–
saneringsregeling niet zal werken ten aanzien van vorderingen van onder
meer hypotheekhouders, behoudens voor zover deze vorderingen niet
kunnen worden verhaald op de daartoe verbonden goederen. Onderdeel
A strekt ertoe, bedoelde regel ook voor de schuldeisers met het privilege
uit hoofde van artikel 8.15.2.3 te laten gelden.
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Uit de laatste volzin van artikel 299, derde lid, Faillissementswet, zoals
voorgesteld in wetsvoorstel 22 969, vloeit voort dat ook bovengenoemd
artikel 59a van overeenkomstige toepassing zal zijn in de schuldsanerings–
regeling natuurlijke personen.

De met artikel 58 Faillissementswet corresponderende leden van
meergenoemd artikel 59a zijn verwerkt in het tweede lid van de artikelen
315 en 316, zoals deze zijn voorgesteld in wetsvoorstel 22 969 (onderdelen
BenC).

AFITIKEL XI

1. Zonder daarvan afwijkende bijzondere overgangsbepalingen zullen
de artikelen 68-75 van de Overgangswet nieuw Burgerlijk Wetboek (Ow)
ook de temporele werking van titel 8.15 bepalen, nu titel 3 Ow algemene
overgangsbepalingen in verband met de Boeken 3-8 BW bevat. Daar titel
8.15 over het algemeen slechts geringe inhoudelijke wijzigingen bevat,
mag worden verwacht dat toepassing van de in artikel 68a lid 1 Ow
neergelegde hoofdregel van de onmiddellijke werking niettot moeilijk–
heden zal leiden. Over de in titel 8.15 vervatte vernieuwingen waaraan
vanuit overgangsrechtelijk oogpunt wel materiële betekenis toekomt,
wordt het volgende opgemerkt.

2. Artikel 8.15.1.6 somt de zakelijke rechten waarvan een teboekstaand
luchtvaartuig het voorwerp kan zijn, limitatief op. In de Wet teboekge–
stelde Luchtvaartuigen geschiedt dit niet. Mochten er op het tijdstip van
de inwerkingtreding van titel 8.15 andere zakelijke rechten op
teboekstaande luchtvaartuigen bestaan dan de in artikel 8.15.1.6
genoemde, dan blijven deze zakelijke rechten vanaf dat tijdstip gehand–
haafd krachtens artikel 69 onder a Ow.

3. Artikel 8.15.1.8 inzake de verkrijging door verjaring van eigendom
van en hypotheek op een teboekstaand luchtvaartuig bevat een verjarings–
termijn van vijf jaren. In artikel 7 WtbL is deze termijn op drie jaren
gesteld.

Zonder bijzondere overgangsbepaling zou artikel 73 Ow (uitgestelde
werking van een jaar) de overgang van de oude naar de nieuwe termijn
beheersen. De vraag is of er aanleiding bestaat om hier van artikel 73 Ow
af te wijken door aan te sluiten bij de in het vervoersrecht bestaande
traditie van eerbiediging van lopende verjaringen. Dit laatste is geschied
in artikel 258 lid 1 Ow. De in Parl. Gesch. Boek 8, p. 1231-1232,
omschreven categorieën gevallen die niet onder artikel 258 lid 1 Ow maar
onder de artikelen 72-73a Ow vallen, zijn hier niet aan de orde. Het gaat
daar namelijk om situaties waarin Boek 8 in plaats van de lange algemene
termijn van het oude recht een korte termijn stelt, en om situaties, waarin
Boek 8 wel een termijn inhoudt, maar het oude recht niet.

Of ook in het luchtrecht een traditie als bovenbedoeld bestaat, kan niet
met zekerheid worden gezegd. De Wet teboekgestelde Luchtvaartuigen
kent geen overgangsbepalingen. Ook de invoering op 1 januari 1992 van
het huidige artikel 7 WtbL, dat voor bepaalde gevallen een verlenging van
de termijn heeft gebracht, is niet met overgangsrecht begeleid.

Dit zo zijnde, is hier de meest voor de hand liggende oplossing het
zoeken van aansluiting bij artikel 258 lid 1 Ow (dat te dezen niet van
toepassing is), nu de in genoemde bepaling vervatte overgangsregel, als
gezegd, past in de traditie van eerbiediging van lopende verjaringen in het
vervoersrecht (zie Parl. Gesch. Boek 8, p. 1231). Voorgesteld wordt om aan
artikel 258 Ow een nieuw derde lid met deze strekking toe te voegen.

4. In het hierna toegelichte artikel XII wordt voorts een overgangsbe–
paling voorgesteld, die geen plaats kan vinden in de Overgangswet nieuw
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Burgerlijk Wetboek, omdat zij geen betrekking heeft op een in dat wetboek
opgenomen nieuwe regel.

ARTIKEL XII

De artikelen 3 en 4 WtbL wijzen de Rb. Amsterdam aan als instantie
bevoegd tot kennisneming van bepaalde in die artikelen aangeduide
verzoeken. In artikel 624 lid 1 Rv als voorgesteld in het onderhavige
wetsvoorstel (artikel IV onder D) worden terzake andere bevoegdheids–
regels gegeven. Een bijzondere overgangsregel is noodzakelijk, omdat
artikel 74 Ow hier toepassing mist. De gekozen oplossing is dezelfde als in
lid 1 van artikel 74 Ow is neergelegd: ten aanzien van gedingen die zijn
aangevangen vóór de inwerkingtreding blijft de volgens de oude wet
bevoegde rechter ook vanaf de inwerkingtreding bevoegd.

ARTIKEL XIV

Met het oog op eventuele schrapping of invoeging van artikelen
gedurende de parlementaire behandeling is ook in titel 8.15 de bij nieuw
BW-wetsvoorstellen gebruikelijke voorlopige artikelnummering gehan–
teerd. Artikel XIV voorziet in de noodzakelijke vernummerings–
bevoegdheid.

De Minister van Justitie,
A. Kosto
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